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1  Aufgabenstellung und Zielsetzung

Die Stadt Wetter (Ruhr) hat im November 2018 politisch beschlos-
sen, ein integriertes Mobilitdtskonzept erarbeiten zu lassen und
hierfur Fordermittel beantragt und bewilligt bekommen.! Die Erstel-
lung des Mobilitatskonzepts wird aus Landesmitteln gemal den
Richtlinien zur Férderung der Vernetzten Mobilitat und des Mobili-
tatsmanagements (Programm 2020) finanziert.?

Mit Hilfe des Mobilitdtskonzepts soll aufgezeigt werden, was getan
werden muss, um im Jahr 2030 ,eine gute und nachhaltige Mobili-
tat“ fur die Burgerinnen und Blrger gewahrleisten zu kénnen. Es
soll ,ein auf die Stadt Wetter (Ruhr) zugeschnittener Handlungsrah-
men mit konkreten MalRnahmenvorschlagen zur Umsetzung der zu-
kunftsfahigen und nachhaltigen Mobilitatsentwicklung” ausgearbei-
tet werden, der ,als eine Art Masterplan 2030“ dient.® Dabei sind die
spezifischen Herausforderungen der Stadt Wetter (Ruhr) in ihrer
Rolle als ,Pendlerstadt” zu beriicksichtigen.

Das Mobilitdtskonzept wird als ganzheitliche Strategie fur eine
nachhaltige Mobilitatsentwicklung und damit als zentrales Instru-
ment des kommunalen Mobilitdtsmanagements verstanden. Dazu
sollen auf Grundlage einer Bestandsaufnahme und -analyse zu-
nachst Leitziele definiert werden, die die inhaltliche Ausrichtung des
Mobilitatskonzepts vorgeben. Unter Berticksichtigung der zu erwar-
tenden Entwicklungen werden dann Handlungsfelder identifiziert,
die sich dazu eignen, den negativen Entwicklungen entgegenzuwir-
ken. Uber die Handlungsansatze der Verkehrsvermeidung und der
Verkehrsverlagerung sowie die alternativen Ldsungen wie bei-
spielsweise Sharing-Systeme und technischen Innovationen wie die
aufkommende Elektromobilitat soll sich die Verkehrsmittelwahl (Mo-
dal Split) in den kommenden Jahren zu Gunsten des Umweltver-
bunds veréandern.

Um diese Zielsetzung effektiv erreichen zu kdénnen, ist bei den Ver-
kehrsteilnehmern einige Uberzeugungsarbeit fir ein umweltbe-
wussteres, klimafreundlicheres und intelligenteres Verkehrsverhal-
ten zu leisten. Von daher bertcksichtigt das auszuarbeitende Mobi-
litatskonzept neben infrastrukturellen Maflinahmen auch soge-
nannte ,weiche“ MalRnahmen aus den Bereichen der Information,
Kommunikation, Motivation, Koordination und Service (Mobilitats-
management).

1 Beschluss des Umwelt- und Verkehrsausschusses der Stadt Wetter (Ruhr) vom
7. November 2018.

2 Die entsprechenden Férderbedingungen sind zwingend zu beriicksichtigen.

3 Die Zitate sind der Leistungsbeschreibung der Stadt Wetter (Ruhr) zur Erstellung
des integrierten Mobilitatskonzepts vom 10. September 2020 entnommen.
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2 Ausgangslage

Zunachst werden die raumlichen und siedlungsstrukturellen Bege-
benheiten in Wetter (Ruhr) sowie die Verkehrsinfrastruktur skizziert.
Zudem wird kurz der Status Quo und Datenbasis in Bezug auf die
Verkehrs- und Mobilitatplanung dargestelit.

2.1 Raumliche und siedlungsstrukturelle Begebenheiten

Die mittlere Stadt Wetter (Ruhr) gehort zum Ennepe-Ruhr-Kreis und
liegt am sudlichen Rand des Ruhrgebiets. Das Stadtgebiet umfasst
die vier Stadtteile Alt-Wetter, Esborn, Volmarstein (mit den Ortstei-
len Grundschéttel, Loh, Oberwengern, Schmandbruch und Volmar-
stein) und Wengern (Bild 1). Auf einer Flache von insgesamt nahezu
32 km? leben knapp 27.492 Einwohner.* Die Verteilung auf die vier
Stadtteile ist dabei sehr heterogen (Tabelle 1)°
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Bild 1: Stadtgebiet von Wetter (Ruhr) (Kartengrundlage: Open Street Map Mitwirkende)

Die an das Stadtgebiet angrenzenden Kommunen sind Gevelsberg,
Herdecke, Sprockhovel und Witten, alle ebenfalls zum Ennepe-
Ruhr-Kreis gehdrig und wie Wetter (Ruhr) im Landesentwicklungs-
plan NRW als Mittelzentren ausgewiesen, sowie die kreisfreie Stadt
Hagen. Die nachstgelegenen Grol3stadte, neben dem benachbar-
ten Hagen, sind Bochum, Dortmund und Wuppertal, die im Landes-
entwicklungsplan NRW als Oberzentren ausgewiesen sind.

4 Angabe zur Einwohneranzahl des Landesbetriebs IT.NRW (30. Juni 2018).

5 Angabe zur Einwohneranzahl aus dem ,Handlungskonzept Wohnen“ der Stadt
Wetter (Ruhr) im Rahmen des Foérderprogramms ,Aktive Stadt- und Ortsteilzen-
tren“ mit Stand von Mérz 2020.
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Tabelle 1: Einwohner nach Stadtteilen

Stadltteil Flache Einwohner
[km?] - -
Anzahl Anteil Dichte
[EW] [%0] [EW/km?]

Alt-Wetter 3,6 8.047 28,8 2235
Esborn 10,0 1.579 5,7 158
Volmarstein 11,0 11.956 42,8 1087
Wengern 6,9 6.321 22,7 916
insgesamt 31,5 27.903 100,0 886

In Wetter (Ruhr) gibt es sechs ausgewiesene Gewerbegebiete, die
sich vor allem durch produzierendes Gewerbe auszeichnen. Wetter
ist Uberregional als Maschinenbaustandort bekannt. Im Bereich des
Berufsbildungswerks Volmarstein wird aktuell der ,Gewerbepark
Schwelmer StralRe* fir produzierendes und verarbeitendes Ge-
werbe sowie weitere Dienstleistungen von der Stadt Wetter (Ruhr)
entwickelt.®

Das Hauptzentrum fiir den Einzelhandel in Wetter (Ruhr) befindet
sich im Stadtteil Alt-Wetter, etwa die Halfte aller Einzelhandelsbe-
triebe sind hier angesiedelt. Wichtiger Zentralpunkt des Einzelhan-
dels bildet das 2010 er6ffnete Ruhrtal-Center direkt am Bahnhof
Wetter (Ruhr). Der Hauptgeschaftsbereich konzentriert sich auf den
unteren Abschnitt der Kaiserstral3e, das Gebiet um die Kdnigstralle
sowie entlang der Bahnhofstral3e. In den Stadtteilen Volmarstein
und Wengern bedient der dort ansassige Einzelhandel vor allem die
Nahversorgung.’

Im Stadtgebiet von Wetter (Ruhr) gibt es 14 Kindertageseinrichtun-
gen, funf Grundschulen und drei weiterfiihrende Schulen. Mit dem
Berufsbhildungswerk Volmarstein und dem angeschlossenen Be-
rufskolleg der evangelischen Stiftung Volmarstein existiert ebenfalls
ein Angebot zur Erwachsenen Aus- und Weiterbildung.®

Freizeitmdglichkeiten in Wetter (Ruhr) bieten das Kulturzentrum
Lichtburg e. V. sowie zwei Jugendzentren in Volmarstein und
Wengern. Daruber hinaus gibt es diverse Sehenswirdigkeiten, wie
die Burgruine an der Freiheit in Alt-Wetter, den Harkortturm und das
Henriette-Davidis-Museum in Wengern. Zusatzlich gibt es im Stadt-
gebiet ein Freibad und ein Hallenbad.

6 Angaben aus dem Integrierten Stadtentwicklungskonzept der Stadt Wetter
(Ruhr), 2. Fortschreibung, 2019

7 Angaben aus Einzelhandelsentwicklungskonzept Stadt Wetter (Ruhr) (1. Fort-
schreibung 2018)

8 Angaben aus dem Integrierten Stadtentwicklungskonzept der Stadt Wetter (Ruhr)
(2. Fortschreibung, 2019)
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2.2 Verkehrsinfrastruktur

Die Stadt Wetter (Ruhr) liegt an der A 1 und ist an diese Uber die
Anschlussstelle Volmarstein angebunden. Das ,StralRengrundge-
rist* innerhalb des Stadtgebiets und zu den benachbarten Kommu-
nen bildet das klassifizierte StralRennetz mit der B 226 und der
B 234, die in Wetter (Ruhr) beginnt, erganzt um die L 525, die L 675
und die L 807.

Im offentlichen Verkehr (OV) ist Wetter (Ruhr) ebenfalls gut ange-
bunden und erschlossen. Wetter (Ruhr) gehort dem Verkehrsver-
bund Rhein-Ruhr (VRR) an und verfligt tber einen Bahnhof sowie
einen Busbahnhof in Alt-Wetter.

Durch Regionalexpress (RE 16) und Regionalbahn (RB 40) beste-
hen Verbindungen tber Witten und Bochum nach Essen und in der
Gegenrichtung nach Hagen bzw. Siegen und Iserlohn. Zudem wird
mit dem Rhein-Ruhr-Express RE 4 nach Witten und Dortmund so-
wie in Gegenrichtung nach Hagen, Wuppertal, Disseldorf und
Aachen eine weitere gute Verbindung geschaffen. Des Weiteren be-
steht eine S-Bahn-Verbindung nach Dortmund und Hagen (S 5, wei-
ter als S 8 iber Wuppertal und Dusseldorf nach Monchengladbach).

Damit bestehen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) Anbin-
dungen an die néchstgelegenen Fernverkehrsbahnhofe in Hagen,
Dortmund und Bochum.

Erganzt wird das Angebot des SPNV durch Buslinien der Verkehrs-
gesellschaft Ennepe-Ruhr mbH, mit denen die Stadtteile unterei-
nander verbunden sind, sowie Anschliisse nach Witten und Hagen,
aber auch nach Ennepetal, Gevelsberg, Hattingen, Herdecke und
Sprockhdvel, gegeben sind. Zudem existieren zwei Blrgerbus-Ver-
eine (in Alt-Wetter und Wengern) mit insgesamt sechs Linien.

Die Stadt Wetter (Ruhr) ist durch den ,Ruhrtalradweg“ sowie den
Radweg ,Ruhr zur Ruhr® an das Radverkehrsnetz NRW ange-
schlossen. Im regionalen Radwegenetz der Metropole Ruhr liegt
Wetter (Ruhr) an der Radhauptverbindung zwischen Bochum, Wit-
ten und Hagen sowie an der Radverbindung zwischen Schwelm und
Dortmund.

Der ,Ruhrtalradweg” ist als Freizeitradroute entlang der Ruhr be-
kannt und hat einen hohen touristischen Stellenwert in der Region.
Der Radweg ,Von Ruhr zur Ruhr verlauft im westlichen Stadtgebiet
von Wetter teilweise lber eine ehemalige Bahntrasse.

2.3 Status Quo und Datenbasis der Verkehrs- und Mobilitat-
planung

Die Verkehrs- und Mobilitatsplanung spielt fur die Stadt Wetter
(Ruhr) eine groRe Rolle. Dementsprechend existieren hierzu bereits
erste Grundlagen auf stadtischer Ebene.

Es gibt kein Verkehrsmodell fur die Stadt Wetter (Ruhr) und der Auf-
bau eines solchen ist auch nicht geplant. Es liegen jedoch Verkehrs-
zahldaten fir verschiedene Bereiche im Stadtgebiet vor und es wer-
den regelmafig neue Verkehrszahlungen durchgefihrt.

Auch auf regionaler Ebene gibt es verschiedene abgeschlossene
und laufende Aktivitdten. Zudem liegen diverse Daten auf Landes-
und Bundesebene vor.
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Tabelle 2: Ubersicht vorliegender Daten, Planungen und Informationen

Bezugsebene Bezeichnung der Daten, Planung, Informationen Jahr
Stadtische Alltagsradwegekonzept einschlie3lich Steigungskarte 2017
Ebene Aktionsplan Menschengerechte Stadt Wetter (Ruhr) 2019
Antrag Radverkehr Sonderprogramm ,Stadt und Land* 2021
Einzelhandelskonzept fur die Stadt Wetter (Ruhr) 2018
Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) 2019
Integriertes Klimaschutzkonzept 2019
Schulwegpléne 2020
FuRverkehrs-Check Alt-Wetter und Volmarstein 2020
Verkehrszahldaten 2018-2020
Unfalldaten 2017-2019
Liniennetzplan, Fahrplane (SPNV, OPNV, Birgerbusse) 0. A
Haltestellenliste und -steckbriefe 0. A.
Marketingstrategie und Leitsystem Ruhrtalradweg 2019
Regionale Mobilitatsuntersuchung fur den Ennepe-Ruhr-Kreis 2014
Ebene Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fir die Metropole Ruhr 2019
Regionales Radwegenetzkonzept in der Metropole Ruhr 2018
Nahverkehrsplan Ennepe-Ruhr-Kreis (3. Fortschreibung) 2016
Nahverkehrsplan VRR 2017
Integriertes Klimaschutz- und Anpassungskonzept Ennepe-Ruhr-Kreis 2018
Landes- und Pendleratlas NRW 0. A
Bundesebene Pendlerdaten und andere Daten des Landesbetriebs IT.NRW 0. A
Digitale Netzkarte zum Radverkehrsnetz NRW 2015
Verkehrsstarkenkarte der SVZ 2015 2015
Zukunftsnetz Mobilitdt NRW 0. A

Tabelle 2 enthalt eine Ubersicht tiber vorliegende Daten und Pla-
nungen sowie sonstige Informationen.

3

Herangehensweise

Die Erarbeitung des integrierten Mobilitatskonzepts basiert auf fol-
genden sechs inhaltlichen Leistungsbausteinen (L1 bis L6), die ent-
sprechend dokumentiert werden (L7):

Bestandsaufnahme und -analyse (L1),

Aufstellung von Leitzielen und Handlungsempfehlungen (L2),

Erstellung eines MalRnahmenkatalogs (L3),

Erarbeitung einer Monitoring-Strategie (L4),

Offentlichkeitsarbeit und Burgerbeteiligung (L5),

Beteiligungsverfahren (L6),

Dokumentation und Datenubergabe (L7).

Zunachst erfolgt die Darstellung des Ist-Zustands fir das Analyse-
jahr 2021. Im Rahmen der Bestandsaufnahme erfolgt eine verkehrs-
mittelspezifische Analyse in Bezug auf die Situation im Kfz-Verkehr,
im OPNV sowie im Rad- und FuRgangerverkehr. Erganzend werden
verkehrsmitteliibergreifende Aspekte hinsichtlich des Mobilitatsma-
nagements betrachtet.
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Die Ergebnisse der durchgefiihrten Einzelbetrachtungen werden
Uber eine SWOT-Analyse mit Darstellung der Starken und Schwa-
chen sowie der Chancen und Risiken fir die einzelnen Verkehrsmit-
tel und Ubergreifende Aspekte zusammengefiihrt. Die SWOT-Ana-
lyse dient zum einen der Positionsbestimmung (Beschreibung des
Ist-Zustands Uber die Starken und Schwéachen) und zum anderen
der Strategieentwicklung (Aufzeigen des Handlungsbedarfs unter
Bertcksichtigung der zu erwartenden Entwicklungen).

Der Ist-Zustand wird deshalb einer Prognose gegeniibergestellt, die
die zu erwartenden Entwicklungen (u. a. aus der Bevolkerungsprog-
nose) ohne weiteres Handeln der Stadt Wetter (Ruhr) in Bezug auf
die Verkehrs- und Mobilitatsplanung berticksichtigt. Es handelt sich
hierbei nicht um ein anzustrebendes Szenario, sondern lediglich um
einen Bezugsfall (Referenzszenario 2035). Die Entwicklung des Re-
ferenzszenarios 2035 ist als iterativer Prozess in Wechselwirkung
mit der SWOT-Analyse zu verstehen.

Die Bestandsanalyse, die eine grundlegende Netzdefinition insbe-
sondere fur den Kfz-Verkehr und den Radverkehr erfordert, basiert
auf zweierlei Grundlagen. Zum einen werden vorliegende Daten
und Informationen ausgewertet, zum anderen werden aber auch er-
ganzende Daten und Informationen vor Ort im Rahmen der Be-
standsaufnahme und -analyse aufgenommen.

Die nachfolgende Dokumentation der Erstellung des integrierten
Mobilitatskonzepts orientiert sich an den sechs inhaltlichen Leis-
tungsbausteinen (L1 bis L6) sowie deren zugehdrigen einzelnen Ar-
beitsschritten.

4 Bestandsaufnahme und -analyse

Die Bestandsaufnahme beinhaltet neben verkehrsmittelspezifi-
schen Analysen zum Kfz-Verkehr — als motorisiertem Individualver-
kehr (MIV) — (Ziffer 4.1), zum OPNV (Ziffer 0), zum Radverkehr (Zif-
fer 4.3) und zum Ful3gangerverkehr (Ziffer 4.4) auch verkehrsmittel-
Ubergreifende Analysen. Hierzu gehéren die Betrachtung der Ver-
kehrssicherheit (Ziffer 4.5) sowie der Themenfelder Elektromobilitét
und Mobilititsmanagement (Ziffer 4.6).

4.1 Kraftfahrzeugverkehr (MIV)

Beim Kfz-Verkehr als MIV erfolgt eine Unterscheidung nach flieRen-
dem und ruhendem Kfz-Verkehr. Dabei wird sowohl der Pkw- als
auch der Wirtschaftsverkehr betrachtet.

4.1.1 Festlegung des relevanten Stral3ennetzes

Zur Analyse des flieBenden Kfz-Verkehrs erfolgt zunachst die Fest-
legung des relevanten innergemeindlichen Stral3ennetzes. Dieses
besteht aus den klassifizierten Stralen mit Gbergeordneter Bedeu-
tung (Bundes- und Landesstral3en), den Kreisstralen und den Ge-
meindestralRen. In Bezug auf die Gemeindestral3en beschrankt sich
die weitere Betrachtung auf das Hauptverkehrsstral3ennetz und die-
jenigen StralBen mit hoher innergemeindlicher Bedeutung (z. B.
StraBen mit OPNV oder StraRen, tber die das Radverkehrsnetz
NRW verlauft).
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Mobilitidtskonzept Wetter
Untersuchungsnetz Kfz-Verkehr
BundesstraBe/LandesstraBe
KreisstraBe/HauptverkehrsstraBe
—— ErschlieBungsstraBe

Stand: Mirz 2021

E&N

Bild 2: Wichtige Kfz-Verbindungen und ErschlielBungen in Wetter (Ruhr) (Kartengrundlage: Open Street Map Mitwirkende)

Erganzt wird dieses in Bild 2 dargestellte Netz durch relevante Er-
schlieBungsstrafien, die sich u.a. an den Linienfihrungen wichtiger
Quell- und Zielpunkte bzw. Buslinien orientieren.

4.1.2 Analyse des festgelegten Stral3ennetzes

Uber die Online-Auskunft der NWSIB (StraBeninformationsbank
Nordrhein-Westfalen) des Landesbetriebs StraRenbau Nordrhein-
Westfalen (StraRen.NRW) kdnnen offentliche Informationen zum
klassifizierten StralRennetz bis zur Ebene der Kreisstral3en abgeru-
fen werden. Folgende hinterlegte Informationen sind hier relevant:
Abgrenzung der Ortsdurchfahrten, Gefahrgutnetze (Stand 2019)
und Verkehrsdaten (Stral3enverkehrszahlung 2015).

In Erg&nzung dazu wurde eine videogestutzte Befahrung des fest-
gelegten StralRennetzes durchgefiihrt. Hierbei werden die straf3en-
raumlichen und stadtebaulichen Randbedingungen aufgenommen,
wie z. B. zulassige Hochstgeschwindigkeit, Knotenpunktart und -re-
gelungen, Lage und Art von Querungsstellen, aber auch bauliche
Randnutzungen. Die Ergebnisse sind in den Kartendarstellungen
dem Anhang zu entnehmen.

Im Stadtgebiet von Wetter (Ruhr) sind die Ortsteilzentren Wengern,
Oberwengern, Alt-Wetter und Grundschéttel Gber das klassifizierte
StraBennetz aus Bundes- und LandesstraRen miteinander ver-
knlpft. Durch das Ortsteilzentrum Volmarstein fuihrt keine Bundes-
oder Landesstraf3e. Der Ortsteil Esborn ist Uber die L 527 mit dem
Ortsteilzentrum Wengern verbunden.
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Die weitere ErschlieBung der Ortsteile, insbesondere VoRhéfen und
Albringhausen, erfolgt tber Kreis- oder Gemeindestralen.

4.1.3 Betrachtungen zum Parkraumangebot

Im Zentrum in Alt-Wetter gibt es mit den Parkplatzen entlang der
Bahnhofstral3e, dem offentlichen Parkhaus am Hauptbahnhof, dem
Parkhaus im Ruhrtal Center und dem Parkplatz am Stadtsaal ein
umfangreiches Angebot an Kfz-Stellpléatzen. In den Stadteilzentren
Wengern und Grundschoéttel fokussiert sich das Parkraumangebot
auf den dortigen Einzelhandel. In Volmarstein befindet sich entlang
der HauptstraRe der offentliche Parkplatz Nettmanscher Hof, der
von der Stadt Wetter (Ruhr) mit einer Parkscheibenregelung bewirt-
schaftet wird.

Bild 3: Halbseitiges Parken SchmiedestraRe, Wengern Bild 4: Halbseitiges Parken Konigstral3e, Alt-Wetter

Das weitere Parkraumangebot in Wetter (Ruhr) fokussiert sich vor
allem in den Wohngebieten auf Seitenraumparken, welches teil-
weise als halbseitiges Parken ausgefihrt wird. Diese Art des
Langsparkens fuhrt zu Einschrankungen der Ful3géngerinnen und
FuRganger, da teilweise weniger als 1,50 m Breite fiir den Gehweg
zur Verfligung stehen. Beispielhaft sind in Bild 3 und Bild 4 die
Schmiedestral’e in Wengern sowie die Konigstralie in Alt-Wetter
dargestellt.

Fir das Gebiet zwischen der Rudolf-Virchow-StrafRe, Osthaus-
stral3e, Arndtstral3e und Hauptstral3e in Volmarstein wurde parallel
zur Erstellung des integrierten Mobilitdtkonzepts eine erganzende
Parkraumuntersuchung durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in einem
gesonderten Bericht dokumentiert.®

4.2 Offentlicher Personennahverkehr

Die Stadt Wetter (Ruhr) liegt im Ennepe-Ruhr-Kreis, der Mitglied
des VRR ist. ,Flir die Angebote des 6ffentlichen StraBenpersonen-
verkehrs (OSPV), Bus- und StraBenbahnverkehr, liegt die Aufga-
bentragerschaft beim Ennepe-Ruhr-Kreis. Fir den Schienenperso-
nennahverkehr (SPNV) liegt hingegen die Aufgabentragerschaft
beim Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR).“® In diesem

9 Parkraumuntersuchung Volmarstein, BSV 2022, Wetter (Ruhr).
10 Zitat aus dem Nahverkehrsplan Ennepe-Ruhr-Kreis 2016 (3. Fortschreibung).
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Zusammenhang sind die Aufgabentrager dazu verpflichtet, einen
Nahverkehrsplan (NVP) aufzustellen und fortzuschreiben. Fir die
Stadt Wetter (Ruhr) ist der Nahverkehrsplan Ennepe-Ruhr-Kreis
2016 (3. Fortschreibung) relevant, der das Bahn- und Busangebot
analysiert und darauf aufbauend ein Konzept fir Bahn und Bus ent-
wickelt. Zur Konkretisierung der Mal3nahmen fir Korridore und Teil-
raume wurden zudem Detailkonzepte entwickelt. Auch fir die Stadt
Wetter (Ruhr) liegt ein Detailkonzept vor, und zwar fir den Stadtteil
Alt-Wetter.

Die Analyseergebnisse werden aus dem vorliegenden NVP nach-
richtlich Ubernommen. Des Weiteren wird der Umsetzungsstand der
OPNV-Konzepte aus dem NVP zusammengetragen und darauf auf-
bauend die Analyseergebnisse reflektiert (Welche Verbesserungen
haben sich durch den bisherigen Umsetzungsstand ergeben?). Dar-
Uber hinaus wird gepruft, welche Mangel in Bezug auf den OPNV
aus Birger- und Akteurssicht vorliegen. Um die Relevanz der be-
nannten Mangel zu identifizieren, erfolgt auch hier eine Gegenuber-
stellung der benannten Mangel und dem vorhandenen OPNV-An-
gebot.

4.2.1 Bestandsanalyse laut Nahverkehrsplan

Der OPNV im Ennepe-Ruhr-Kreis leistet einen wichtigen Beitrag zur
Mobilitdt und Vernetzung der Region. Daher ist es das Ziel ein fla-
chendeckendes, attraktives und vertaktetes Angebot zu schaffen.
Aufgrund von demographischen Veranderungen und verandertem
Mobilitatsverhalten muss das OPNV-Angebot fortlaufend angepasst
werden. Wichtige Bausteine sind die Verbesserung der Barrierefrei-
heit, bessere Marktausschépfung, die Einbindung in multimodale
Mobilitat sowie die Konkurrenzfahigkeit gegentiber dem MIV. Das
Nahverkehrsangebot ist zudem wirtschaftlich zu gestalten. Dazu
gehdren der verstarkte Einsatz bedarfsgesteuerter Angebotsformen
sowie BeschleunigungsmalRnahmen.

Gemal der 3. Fortschreibung des Nahverkehrsplans besteht fur die
Stadt Wetter (Ruhr) eine sehr gute Verbindungsqualitat im OPNV
zu den Kommunen Gevelsberg, Hagen, Dortmund und Bochum.

Grundsatzlich gilt, je geringer der derzeitige OV-Anteil am Modal
Split ist, desto groRer ist das Steigerungs- und Verlagerungspoten-
zial. Bei einer Abschatzung dieser Potenziale muss der Anstieg des
Pedelec-Besitzes beriicksichtigt werden. Zudem spielt das Poten-
zial der Intermodalitat, auch mit geeigneten Abstellmdglichkeiten fur
Pedelecs, eine besondere Rolle.

Besonderes Verlagerungspotenzial zur Nutzung des OPNV besteht
fur die Stadt Wetter (Ruhr) auf der Relation zur Stadt Hagen, zu der
eine sehr gute Verbindungsqualitat bei einem ausreichenden Fahr-
preisverhéaltnis Uber den SPNV gewabhrleistet ist. Fir diese Verbin-
dung gilt es die Kommunikation und MarketingmalRnahmen zur
SPNV-Anbindung zu intensivieren. Eine weitere attraktive Verbin-
dung besteht zwischen den Mittelzentren Wetter (Ruhr) und Witten.
Fur diese Relation stellt ebenfalls der SPNV eine sehr gute Verbin-
dungsqualitat her. Zudem sind auch hier Kommunikation und Mar-
keting auszuweiten. Dariiber hinaus ist die Feinerschlie3ung inner-
halb der Stadt Wetter (Ruhr) zu prifen.
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Im Bus- und Bahnangebot gilt es die Umsteigebeziehungen an
Hauptverknipfungspunkten im Stadtgebiet von Wetter (Ruhr) zu
gewabhrleisten. Die Umstiege sollen gesichert und mit moglichst ge-
ringer Wartezeit erfolgen.

Der Nahverkehrsplan fur den Ennepe-Ruhr-Kreis definiert drei Ka-
tegorien um Umsteigepunkte entsprechend der Anzahl an Umstei-
gern sowie der Umsteigemdoglichkeiten zu kategorisieren.

Zur ersten Kategorie zahlen demnach Hauptumsteigepunkte mit
Verknupfung von Schnellverkehr mit mehreren Buslinien und min-
destens 1.000 Einsteigern pro Tag. Fur die Stadt Wetter erfillt le-
diglich der Bahnhof Wetter mit zugehdérigen Bushaltestellen diese
Kriterien. Zu der zweiten Kategorie gehéren Verknipfungspunkte
von mehr als zwei Buslinien (oder hoherwertigen Angeboten) bei
mindestens 500 Einsteigern pro Tag. Diese Kriterien treffen in der
Stadt Wetter auf keine Haltestelle zu. Der dritten Kategorie wird die
Haltestelle Ruhrstra’e zugeordnet. Diese ist somit ein Verknip-
fungspunkt von mindestens zwei Buslinien (oder héherwertigen An-
geboten) bei mindestens 200 Einsteigern pro Tag.

Fur die Infrastruktur im OPNV legt der Nahverkehrsplan grundsatz-
liche Qualitatsanforderungen an die Infrastruktur fest. Demnach de-
finiert die Ausstattung und Optik der Haltestellen in hohem MalRRe
die Beforderungsqualitat des OPNV-Systems. Die Gestaltung ist an
den Bedurfnissen der Nutzer auszurichten und abhangig vom Fahr-
gastaufkommen, der Anzahl an angebundenen Linien sowie vom
Umsteigeaufwand. Fir Haltestellenneubauten und grundhafte Aus-
bauten sind definierte Ausstattungsstandards einzuhalten. Diese
beziehen sich unter anderem auf eine barrierefreie Gestaltung. Fur
die Stadt Wetter (Ruhr) wurden in der 3. Fortschreibung des Nah-
verkehrsplans funf Haltestellen fir einen barrierefreien Ausbau pri-
orisiert und bereits barrierefrei umgebaut.

Das Konzept fiir den Schienen- und Busverkehr im Nahverkehrs-
plan sieht Anpassungen fur die Anbindung einiger Haltestellen in
der Stadt Wetter und die Verbindungen in umliegende Kommunen
vor. Dazu zahlen Anpassungen der Taktungen und Fahrplane, der
Linienfihrung und der Verknipfung von Buslinien. Dartiber hinaus
wird der Abbau Uberhdhter Fahrpreise im VRR als notwendige Mal3-
nahme zur Attraktivierung des OPNV genannt. Einige der entwickel-
ten Konzepte werden detailliert erlautert.

Die Detailkonzepte zum OPNV im Nahverkehrsplan fir die Stadt
Wetter betreffen zum einen den Stadtteil Alt-Wetter, zum anderen
die Achse Wetter — Gevelsberg — Ennepetal.

Das Detailkonzept flur Alt-Wetter betrifft den Ortsverkehr, der ur-
springlich durch die Linien 593 und 595 mit in grof3en Teilen paral-
leler Linienfiihrung und geringem zeitlichen Abstand der Bedienung
erfolgte. Es sieht hier eine Aufteilung der Linienwege fir eine ho-
here Transparenz und zeitlich bessere Verteilung der Betriebsleis-
tungen vor. Fur die Linie 595 ist demnach ein einheitlicher Linien-
weg zu schaffen und die Linie 593 wird aus dem Ortsverkehr her-
ausgelost. Im Ortsverkehr erfolgt dazu eine Anpassung der bedien-
ten Haltestellen. Dieses Detailkonzept ist zum Zeitpunkt der Erar-
beitung des Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr) bereits
umgesetzt.
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Das Detailkonzept fur die Achse Wetter (Ruhr) — Gevelsberg —
Ennepetal betrifft die Attraktivitatssteigerung der Verbindung auf
dem Korridor zwischen Wetter (Ruhr) und Gevelsberg in der
Schwachverkehrszeit. Der bisher notwendige Umstieg in Loh soll
demnach durch eine Verlangerung der Linie SB 38 bis Silschede
Mitte entfallen. Die Ubrigen Linien werden dementsprechend in ih-
ren Linienverlaufen angepasst. Diese Malinahme ist zum Zeitpunkt
der Erarbeitung des Mobilitdtskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr)
ebenfalls bereits umgesetzt. Die Linie SB 38 verkehrt in der Neben-
und Schwachverkehrszeit bis Silschede Mitte und weiter als Linie
552 his Gevelsberg-Lusebrink.

4.2.2 Schienenpersonennahverkehr

In Bezug auf den SPNV ist die ErschlieBungs- und Verbindungs-
gualitat des Bahnhofs Wetter (Ruhr) zu analysieren. Dieser ist ge-
mafR Nahverkehrsplan als Hauptumsteigepunkt mit Verkntpfung
von Schnellverkehr mit mehreren Buslinien und mindestens 1.000
Einsteigern pro Tag definiert.

Am Bahnhof Wetter (Ruhr) verkehren zwei Regionalexpresslinien
(RE 4 und RE 16), eine Regionalbahnlinie (RB 40) und eine S-
Bahn-Linie (S 5). Daraus ergeben sich Anbindungen nach Hagen,
Dortmund, Essen, Aachen und Siegen bzw. Iserlohn. Die Anbin-
dung des Regionalexpress zwischen Aachen und Dortmund (RE 4)
wurde als MalRnahme des Nahverkehrsplans im Jahr 2020 umge-
setzt. Alle Bahnlinien verkehren werktags zur Hauptverkehrszeit
und in den Abendstunden bis etwa 24 Uhr im 1-Stunden-Takt je
Fahrtrichtung. Ausnahmen stellen dabei die RB 40 in Richtung Ha-
gen dar, die tagsuber etwa zwischen 10 Uhr und 19 Uhr nur in ei-
nem 2-Stunden-Takt verkehrt und der RE 16, mit dem werktags in
der Nebenverkehrszeit keine Verbindungen bestehen.

Auf dem Korridor zwischen Hagen Hauptbahnhof und Witten Haupt-
bahnhof bzw. Essen Hauptbahnhof wird durch die gemeinsame
Streckenfiihrung eine Taktverdichtung auf bis zu vier Fahrten je
Stunde erreicht. Erganzt wird das SPNV-Angebot durch lokale und
regionale Buslinienverbindungen.

Der Bahnhof Wengern-Ost wird heute nur noch von der Ruhrtalbahn
als Freizeitangebot fir Themenfahrten mit der Eisenbahn im Ruhr-
gebiet genutzt.

4.2.3 Linienbusverkehr

Fir den Linienbusverkehr legt der Nahverkehrsplan neben dem
Bahnhof Wetter (Ruhr) die Bushaltestelle Ruhrstralle im Stadtteil
Alt-Wetter als Verknipfungspunkt mit hoher Einsteigerzahl fest. An
der Bushaltestelle am Bahnhof Wetter (Ruhr) verkehrt ein Grof3teil
des stadtischen Linienbusverkehrs, betrieben durch die Verkehrs-
gesellschaft Ennepe-Ruhr mbH.

An der Haltestelle am Bahnhof Wetter (Ruhr) (Bild 5) verkehren die
Buslinien 541, 553, 555, 585, 591, 592, 593, 595 und SB 38. Ab-
weichend davon halten die Linien 541, 595 und SB 38 nicht an der
Haltestelle Ruhrstral3e, dafir wird diese zusétzlich durch die Linien
584 und 599 bedient. Die Linien 584 und 599 stellen Anbindungen
mit nur sehr wenigen Fahrten pro Tag zwischen Sprockhével und
Esborn (Uber Volmarstein, Alt-Wetter und Wengern) bzw. Alt-Wetter
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und Esborn dar. Die Linie 541 verkehrt von Alt-Wetter nach Hagen-
Vorhalle, die Linie 595 ist reiner Ortsverkehr in Alt-Wetter und die
Schnellbuslinie SB 38 verbindet die Stadte Ennepetal und Hattin-
gen Uber das Stadtgebiet von Wetter (Ruhr) hinweg.

Bild 5: Busbahnhof Alt-Wetter

Durch den Linienbusverkehr bestehen Anbindungen nach Herd-
ecke, Witten, Sprockhovel, Gevelsberg und Ennepetal. Innerhalb
des Stadtgebiets wird der Ortsteil Wengern Uber funf Linienbusan-
bindungen (davon eine Schnellbuslinie) mit dem Ortsteil Alt-Wetter
verbunden. Der Ortsteil Volmarstein mit seinen definierten Ortsteil-
zentren Oberwengern, Grundschoéttel und Volmarstein wird durch
mindestens drei Buslinien mit regelméaRigem Taktfahrplan an Alt-
Wetter angebunden.

Im Stadtgebiet sind zum Zeitpunkt der Fortschreibung des Nahver-
kehrsplans ein Anteil von 18 % der Haltestellen barrierefrei ausge-
bildet. Fir die Haltestellen Gymnasium Wetter (Ruhr), Nordstral3e
(Wengern), Stadtsaal, Georg-Miiller-Schule (Schmandbruch) und
Grundschottel wurde eine Prioritt im Hinblick auf einen barriere-
freien Ausbau festgelegt. Die Haltestellen Gymnasium Wetter
(Ruhr), NordstraRe, Georg-Miller-Schule und Grundschottel sind
bereits barrierefrei umgebaut. Die Haltestelle Stadtsaal befindet
sich derzeit im Umbau.

Neben der Priorisierung von Haltestellen im Stadtgebiet, die vorran-
gig barrierefrei auszubauen sind, gibt der Nahverkehrsplan Empfeh-
lungen, in welchen Siedlungsbereichen ebenfalls ein barrierefreier
Ausbau mindestens einer Haltestelle zu prifen ist. Zu diesen Sied-
lungsbereichen gehéren Wengern, Schmandbruch, Albringhausen
und Trienendorf.
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4.2.4 Birgerbus

In Ergdnzung zum Linienbusangebot in Wetter (Ruhr) gibt es drei
Birgerbuslinien, die vom Blrgerbusverein Wetter e. V. und drei Li-
nien, die vom Bulrgerbusverein Wengern e. V. betrieben werden.
Das Angebot wird durch Spenden und freiwillige Fahrerinnen und
Fahrer aufrechterhalten.

Die Linien 1 bis 3 erganzen den Ortsverkehr in Alt-Wetter und die
Linien 4, 5 und 6 bedienen das Ortsteilzentrum von Wengern:

= Linie 1: Wetter (Ruhr) Bahnhof — Birgerhaus — Katholische
Schule — Harkortberg — Waldstadion — Harkortsee — Schontal —
LIDL — Wetter (Ruhr) Bahnhof,

» Linie 2: Wetter (Ruhr) Bahnhof — Wilhelmstral3e — Harkortsee —
ALDI — Schontal — LIDL — Wetter (Ruhr) Bahnhof,

= Linie 3: Wetter (Ruhr) Bahnhof — VolZkuhle — Krankenhaus Herd-
ecke — VoRRkuhle — LIDL — Wetter (Ruhr) Bahnhof,

= Linie 4: Scheele — Nordstral3e — Brasberg — Trienendorf — Fried-
hof — Elberfelder Stralle — HoltkenstraBe — Nordstrale —
Scheele,

= Linie 5: Scheele — Nordstrale — Denkmal — Marktstral3e — Jage-
platz — Frauenheim — Denkmal — Scheele,

= Linie 6;: Wetter Bf — Vol3hofener StralRe — Dorfschanke — Frauen-
heim — Zum Viadukt (Stid) — Nordstral3e (Siid) — Scheele.

Die Linie 1 verkehrt im ,Regelverkehr” (keine Sperrungen) montags
bis samstags in der Hauptverkehrszeit in einem stiindlichen Takt.
Die Linie 2 startet montags bis samstags zu vier Tageszeiten am
Bahnhof Wetter (Ruhr) und erschliel3t das Gebiet von Alt-Wetter. An
Sonn- und Feiertagen verkehren die Linie 1 und 3 nachmittags auf
Anforderung (mindestens 30 Minuten vor Abfahrt) zu festen Ab-
fahrtszeiten. Fir die Linie 2 sind keine Sonn- und Feiertagsfahrten
vorgesehen.

Die Linien des Birgerbusvereins Wengern dienen der Feinerschlie-
Bung des Ortsteils Wengern. Sie verkehren werktags zur Hauptver-
kehrszeit im Stundentakt (mit Mittagspause) und an Samstagen zwi-
schen 9:30 Uhr und mittags zu festen Abfahrtszeiten im Stunden-
takt. Die Linie 6 wurde als zusatzliche Verbindung zum Wochen-
markt in Alt-Wetter geschaffen. Diese verkehrt immer mittwochs und
samstags am Vormittag.

4.2.5 Mobilstationen

In Bezug auf den OPNV gewinnen sogenannte Mobilstationen als
intermodale Verknlipfungspunkte zunehmend an Bedeutung. Das
Zukunftsnetz Mobilitat NRW, in dem die Stadt Wetter (Ruhr) Mitglied
ist, zeigt hierzu in einem Gestaltungsleitfaden sowie einem Hand-
buch Mobilstationen die Rahmenbedingungen fiir die Ausstattung
und die Gestaltung von Mobilstationen auf. Bisher sind jedoch noch
keine Mobilstationen realisiert (Stand: Marz 2021). Vor diesem Hin-
tergrund wird geprift, ob sich fir die Stadt Wetter (Ruhr) ein Bedarf
fur eine Mobilstation ablesen I&sst.

Das vom VRR erarbeitete verbundweite Konzept fiir die Errichtung
von Mobilstationen analysiert potenzielle Standorte fir
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Mobilstationen im gesamten Verbundgebiet. Besonders geeignete
Standorte fur die Errichtung zeichnen sich durch eine hohe Ver-
kntpfungsfunktion im OPNV aus. Diese Standorte eignen sich be-
sonders als Schnittstelle fir die Verknipfung mit weiteren Verkehrs-
tragern. Durch diese Verknupfung werden intermodale Wegeketten
gefordert. Gemal dem Leitfaden des Landes Nordrhein-Westfalen
muss ein Standort besondere Kriterien erfillen, um das Potenzial
fur eine Mobilstation zu besitzen. Neben der Verkntpfung mehrerer
OPNV-Linien, die in regelmaRigem Takt verkehren, muss eine ge-
eignete Haltestelle entsprechende Zahlen an umsteigenden Fahr-
gasten aufweisen. Darlber hinaus muss der Zugang zu einem
Schnellverkehrsmittel vorhanden sein. Dazu z&hlen neben dem
SPNV auch Schnellbuslinien.

Fur die Stadt Wetter (Ruhr) hat der VRR als potenziellen Standort
fur eine Mobilstation den Bahnhof Wetter identifiziert. Dort besteht
bereits eine Verkniipfung von SPNV, Linienbusverkehr und das er-
ganzende Angebot durch den Birgerbusverkehr. In einem Steck-
brief wurden die am Bahnhof Wetter (Ruhr) bereits vorhandenen
Ausstattungselemente und die bei Errichtung einer Mobilstation not-
wendigen Elemente aufgezeigt. Hierbei wird zwischen Mindestaus-
stattung und Elemente hoher, mittlerer und geringer Notwendigkeit
unterschieden. Der Bahnhof Wetter (Ruhr) besitzt bereits alle Ele-
mente der Mindestausstattung, bis auf eine Stele mit entsprechen-
der Information und Wegweisung zur Mobilstation. Dariiber hinaus
sind bereits Elemente hoher und mittlerer Notwendigkeit vorhan-
den.

Im Rahmen der MalZnahmenentwicklung fir das Mobilitdtskonzept
fur die Stadt Wetter (Ruhr) wird der Standortvorschlag gepruft und
bewertet. Zudem werden Empfehlungen fiir weitere Mobilitdtsange-
bote gemacht.

4.3 Radverkehr

Die Betrachtung des Radverkehrs erfolgt auf kommunaler Ebene.
Es wird unter Bertcksichtigung der vorhandenen Uberregionalen
Planungen und des Radverkehrsnetz NRW ein Bezug zu benach-
barten Kommunen bzw. der Region hergestellt.

4.3.1 Ableitung eines kommunalen Radverkehrsnetzes

Fur den Radverkehr liegt aktuell keine kommunale Netzdefinition
vor. Lediglich das landesweite Radverkehrsnetz NRW sowie das re-
gionale Radverkehrskonzept der Metropole Ruhr (abrufbarer Ar-
beitsstand derzeit Juni 2018) bieten hier zusammen einen ersten
Ansatz.

Das Konzept des landesweiten Radverkehrsnetz NRW ist eine Ver-
bindung aller Stadte und Gemeinden des Landes mit einer einheit-
lichen Wegweisung fur den Radverkehr. Dabei werden die Zentren
der Kommunen sowie die Bahnhdfe auf moglichst kurzen und direk-
ten Wegen miteinander verknupft.

Im Hinblick auf seine Funktion und Bedeutung fir den Alltags- und
Freizeitradverkehr gilt: ,Es handelt sich um ein Netz, das primar
dem taglichen Bedarf dient, z. B. flr Fahrten zur Arbeit oder zum
Einkauf. Zusatzlich berlcksichtigt es die Belange des Freizeitrad-
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fahrens, indem dieses Netz um hochwertige und tberregionale tou-

ristische Routen ergénzt wird.“*!
Die Funktion und Bedeutung des regionalen Radwegenetzes in der
Metropole Ruhr liegt dagegen im Alltagsradverkehr: ,Die Grundlage
fur die Konzeption eines regionalen Radwegenetzes fiir den Alltag
ist die Festlegung von Achsen, die tatséachlich eine Bedeutung fir
die Region haben. Daher werden im ersten Arbeitsschritt in einer
GIS-Datenbank alle Ober-, Mittel- und Grundzentren im Verbands-
gebiet durch Luftlinien miteinander verbunden. Das daraus entste-
hende Luftliniennetz ist die Grundlage fir die Entwicklung des Kon-
zepts fUr das regionale Radwegenetz. Jede Luftlinie bedeutet nach
der Umlegung bzw. der Konkretisierung im Straf3en- und Wegenetz
auch nur eine regionale Radverbindung. Dieser Grundsatz ermog-
licht die Entwicklung eines Radnetzes, dass die Interessen der
Kommunen weitestgehend gleichberechtigt berticksichtigt.“*?

18

In beiden Fallen handelt es sich um Ubergeordnete Radverkehrs-
verbindungen. Vor diesem Hintergrund wurde zunachst ein eigenes
kommunales Wunschliniennetz (Luftlinienverbindungen zwischen
den fur den Radverkehr relevanten Quell- und Zielpunkten im Stadt-
gebiet sowie zu benachbarten Kommunen) unter Bertcksichtigung

11 Zitat aus www.radverkehrsnetz.nrw.de.

12 Zitat aus dem Berichtsentwurfs zum regionalen Radwegenetz in der Metropole

Ruhr.
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Bild 6: Dreiecksnetze der innerdrtlichen Luftlinienverbindungen (Kartengrundlage: Open Street Map Mitwirkende)
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des StralRen- und Wegenetzes aufgestellt und im nachsten Schritt
geprift, inwieweit das Radverkehrsnetz NRW und das regionale
Radverkehrsnetz Metropole Ruhr dieses bedienen kann.

Das entwickelte kommunale Wunschliniennetz (Dreiecksnetz) ver-
bindet die Ortsteilzentren Alt-Wetter, Wengern, Oberwengern,
Grundschéttel und Volmarstein miteinander. Fir den Stadtteil Vol-
marstein Ubernehmen die Ortsteilzentren Oberwengern (Gymna-
sium und Sportanlagen), Grundschéttel (Nahversorgung) und
Volmarstein selbst jeweils eine zentral6rtliche Funktion. In einem
weiteren Schritt wurde ein untergeordnetes Dreiecksnetz erstellt,
welches die einzelnen Ortsteile ohne zentral6rtliche Funktionen mit
dem ubergeordneten Dreiecksnetz verbindet. Die Kategorisierung
in Ortsteilzentren und Ortsteile ist angelehnt an den Nahverkehrs-
plan Ennepe-Ruhr-Kreis und die dort vorgenommene hierarchische
Gliederung der Siedlungsbereiche in Wetter (Ruhr)*® (Bild 6).

Die Verbindungen des Wunschliniennetzes wurden fur das Stadt-
gebiet von Wetter (Ruhr) mit Hilfe des Radroutenplaners NRW auf
das vorhandene StrafRen- und Wegenetz lbertragen. Die ausgege-
benen Routen fiihren h&ufig an Hauptverkehrsstral3en entlang, weil
diese in der Regel die direktesten und kirzesten Verbindungen dar-
stellen.

In einem weiteren Schritt wurde geprift, ob die so ermittelten Rou-
ten alle bedeutenden Quell- und Zielpunkte (z. B. Stadtteilzentren,
Nahversorgungszentren, Schulen, Freizeiteinrichtungen) sowie ge-
plante Entwicklungen (z. B. neue Wohn- und Gewerbegebiete) an-
binden. Bedarfsweise wurden Anpassungen vorgenommen. Zur
Nachverdichtung erfolgte eine Ergdnzung dieses Netzes durch ein
Neben- und ErschlieBungsnetz.

Diese Verbindungen dienen zumeist der inneren Erschlie3ung der
Stadtteile oder als alternative Routen abseits der Hauptverkehrs-
straRen. Das entwickelte Untersuchungsnetz flr den Radverkehr
wurde mit dem projektbegleitenden Arbeits- und Lenkungskreis ab-
gestimmt und teilweise angepasst (siehe hierzu auch Ziffer 9.3).

Das in Bild 7 dargestellte Untersuchungsnetz fiir den Radverkehr
verbindet die definierten Ortsteilzentren sowie relevante Wegebe-
ziehungen zu benachbarten Kommunen mit Hilfe des Hauptnetzes.
Die weiteren Ortsteile aus dem untergeordneten Wunschliniennetz
werden Uber das Nebennetz an die entsprechend ndchstgelegenen
Ortsteilzentren angebunden. Aufgrund der zu bewaéltigenden Um-
wege sowie der fehlenden Quell- und Zielpunkte, werden die Rad-
wege aus dem Radverkehrsnetz NRW (Ruhrtalradweg, Radweg
»-Ruhr zu Ruhr®) nur als Nebenrouten klassifiziert. Als Strecken fur
den Freizeitradverkehr haben sie fir den Alltagsradverkehr nur eine
untergeordnete Bedeutung.

Die geplante Weiterfiihrung des Radwegs Ruhr zu Ruhr entlang der
ehemaligen Bahntrasse wurde als Netzliicke mit ins Nebennetz auf-
genommen. Ebenfalls als Netzlicke erganzt wurde die von der
Stadt Wetter (Ruhr) angeregte FuRganger- und Radverkehrsbricke
Uber die Ruhr in Hohe des Skateparks in Schontal.

13 Nahverkehrsplan Ennepe-Ruhr-Kreis 2016 (3. Fortschreibung)
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Bild 7: Radverkehrsnetz mit Haupt-, Neben-, und ErschlieBungsrouten (Kartengrundlage: Open Street Map Mitwirkende)

Die aul3erdem im Alltagsradwegekonzept der Stadt Wetter (Ruhr)
beschriebene Netzliicke des Radverkehrsnetz NRW zwischen dem
Ruhrtalradweg und dem Radweg ,,Ruhr zu Ruhr” entlang der Grund-
schotteler StralRe (B 234) ist als Verbindung zur Nachbarkommune
Gevelsberg Teil des Hauptnetzes'®.

4.3.2 Analyse des abgeleiteten Radverkehrsnetzes

Fur das abgeleitete Radverkehrsnetz wird eine Bestandsaufnahme
der vorhandenen Radverkehrsfiihrung durchgefiihrt. Die Bestands-
aufnahme vor Ort basiert zum einen aus der fur den Kfz-Verkehr
durchgefuhrten Video-Befahrung. Zum anderen werden alle weite-
ren, fur den Radverkehr relevanten Strecken erfasst. Im Hinblick auf
die Radverkehrsplanung werden u. a. zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit, Art der Radverkehrsfuhrung und Konfliktbereiche mit ande-
ren Verkehrsteilnehmern (z. B. bei gemeinsamer Fihrung mit dem
FuRverkehr) dokumentiert. Dartiber hinaus werden fur das abge-
stimmte Untersuchungsnetz die Unfalle mit Radfahrendenbeteili-
gung ausgewertet sowie ein Abgleich der Pendlerverflechtungen
und Reiseweiten durchgefiihrt (Potenzial fir Radschnellwege).

In einem weiteren Analyseschritt wurden die im Alltagsradwegekon-
zept 2017 festgelegten Malinahmen sowie die aus den weiteren
Materialien erkenntlichen Planungen der Stadt Wetter (Ruhr) veror-
tet und nachrichtlich Ubernommen oder in die Netzplanung

14 Alltagsradwegekonzept der Stadt Wetter (Ruhr) 2017
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integriert. Der weitere Teil der Bestandsanalyse konzentrierte sich
auf die Erfassung der bereits festgelegten Netzabschnitte.

In der Bestandsanalyse konnten bereits relevante Querschnittsthe-
men fur den Radverkehr definiert werden, die naher untersucht wur-
den. An mehreren Streckenabschnitten im Stadtgebiet ist festzu-
stellen, dass keine Radverkehrsfiihrungen vorhanden sind (z. B.
Grundschotteler StralRe, Bachstrafle, OsterfeldstraRe, Schmiede-
stral3e, KaiserstraRe und FriedrichstralRe; siehe Bild 8) oder ledig-
lich gemeinsame Fuhrungen mit dem Ful3g&ngerverkehr existieren
(z. B. Oberwengerner Stral3e, Ruhrstrale, Wittener Stral3e, Was-
serstral3e; siehe Bild 9 und Bild 10). Neben fehlender Radverkehrs-
fuhrungen sind an mehreren Stellen Behinderungen fir den Rad-
verkehr in Form von sogenannten Umlaufsperren oder anderen Ein-
schrankungen (z. B. Durchfahrverboten) vorhanden (Bild 11).

i

Bild 8: Fehlende Radverkehrsfihrung in der Bachstral3e Bild 9: Zu schmaler Gehweg, Radfahrer frei auf der Ober-
wengerner Stralle

11110

Bild 10: Zu schmaler Gemeinsamer Geh- und Radweg auf Bild 11: Umlaufsperre an der Stevelinger Stralle
der Wasserstral3e

Fur die Stadt Wetter (Ruhr) ist die Lage am touristisch relevanten
Ruhrtalradweg von besonderer Bedeutung, weshalb die Verknip-
fungspunkte von Alltags- und Freizeitradwegenetz naher untersucht
werden. Am Verknipfungspunkt des Ruhrtalradwegs entlang der
Schontaler StraBe in Alt-Wetter, wird der Radverkehr auf einem
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gemeinsamen Geh- und Radweg mit dem Fufl3gangerverkehr ge-
fuhrt und schlieBlich auf Héhe des ALDI-Markts in Richtung des
Wendehammers an der Wasserstral3e durchgeleitet.

Bild 12: Anbindung des Ruhrtalradwegs entlang Schontaler Stral3e

Eine einheitliche Radverkehrsflihrung ist in diesem Verlauf sowie
weiter entlang der Schontaler Straf3e in Richtung Zentrum nicht vor-
handen (Bild 12). Es ist zu prufen, inwieweit der Wechsel zwischen
den verschiedenen Fihrungsformen fir den Rad- und FuRRganger-
verkehr vertretbar ist.

4.4 FuRgangerverkehr

FuRgangerverkehr findet vor allem im Umfeld von Ansammlungen
publikumsintensiver Einrichtungen, von Schulen (Grundschulen
und weiterfihrende Schulen) sowie gro3en Arbeitsstandorten statt.

4.4.1 Analyse vorliegender FuRverkehrs-Checks

Fur die Stadt Wetter (Ruhr) wurden im Rahmen der Aktivitaten des
Zukunftsnetz Mobilitat NRW bereits FulBverkehrs-Checks flir zwei
Bereiche in Alt-Wetter und Volmarstein durchgefuhrt. Die beiden
FuBBverkehrs-Checks wurden von einem Auftakt- und Abschluss-
workshop begleitet und folgten festgelegten Routen. In Alt-Wetter
wurde die KaiserstralRe vom Kreisverkehr Ruhrstral3e bis zur Frei-
heit sowie die Bismarckstraf3e von der Freiheit bis zum Bahnhof be-
trachtet. In Volmarstein wurden die Von-der-Recke-StralRe, die Ru-
dolf-Virchow-Stral3e und die Osthausstral3e begangen (Bild 13).

Untersucht wurden der Zustand der Gehwege u. a. in Bezug auf
Hindernisse wie Unebenheiten, Engstellen und Einbauten im Geh-
wegbereich. An Knotenpunkten wurden die Querungsstellen fur den
FuRgangerverkehr bewertet. Kritisiert wurden fehlende Bordstein-
absenkungen, Engstellen im Bereich von Bushaltestellen, fehlende
Ruhemadglichkeiten im Seitenraum oder deplatzierte Einbauten wie
Schilder oder Masten mittig auf dem Gehweg. Im Bereich von Bus-
haltestellen fehlen z. T. sichere Querungsmaglichkeiten, insbeson-
dere wenn der Knotenpunkt im Zuge eines Schulwegs liegt.

Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr)
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Bild 13: Strecken der FuRverkehrs-Checks (Quelle: Planersocietét)

Fir den Bereich Alt-Wetter wurde sich von Teilnehmenden ein Ful3-
wegeleitsystem dhnlich dem Radleitsystem gewiinscht.®

4.4.2 Begehung weiterer Achsen fur den Ful3géangerverkehr

Im Rahmen der weiteren Bestandsanalyse wurden die als relevant
definierten Fufl3gangerachsen fir die Stadtteile Wengern und
Grundschoéttel naher untersucht. Entlang der Osterfeldstralle
(L 675) im Ortskern von Wengern befinden sich mehrere Punkte, an
denen der vorhandene FuBweg die Mindestbreite nicht erfllt. Teil-
weise kdnnen sich zwei entgegenkommende zu Ful3 gehende nicht
ohne gegenseitige Behinderung oder ein Ausweichen auf die Fahr-
bahn begegnen (Bild 14). Im historischen Kern von Wengern befin-
den sich Stral3en, in denen abschnittsweise keine Gehwege vorhan-
den sind oder die vorhandenen Gehwege die Mindestbreiten nicht
erfullen (Bild 15).

Fur den FuRgangerquerverkehr sind in Wengern entlang der Oster-
feldstral3e (L 675) zwei FuRgangeriberwege (,Zebrastreifen®) auf
Hohe der Bushaltestelle Nordstral3e sowie zwei weitere im Knoten-

15 Angaben aus den Protokollen der FuRverkehrs-Checks Alt-Wetter und Volmar-
stein, 2020.
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punktbereich mit der SchmiedestralRe (L 527) vorhanden. Im weite-
ren StralRenverlauf in Richtung Witten-Bommern befindet sich auf
Hohe der Bushaltestelle Elbscheweg eine Signalanlage fir den
FuRgangerverkehr mit Anforderungsschalter (Fu3gangerschutzan-
lage).

Bild 14: Zu schmaler Gehweg auf der Osterfeldstrale in Bild 15: Fehlende bzw. zu schmale Gehwege Auf der Klippe
Wengern in Wengern

Bild 16: Engstelle Grundschétteler Stral3e, Grundschéttel Bild 17: Einfahrt Steinkampstral3e, Grundschottel

Entlang der Grundschétteler StralRe (B 234) im Stadtteil Grund-
schottel erfullen die Gehwege abschnittsweise nicht die Mindest-
breiten bzw. weisen Engstellen aufgrund von Einbauten wie Masten
oder Schilder auf (Bild 16). Die beiden Anschlussknotenpunkte der
Steinkampstralle an die Grundschoétteler StralRe zeichnen sich
durch besonders breite Einmundungsbereiche aus. Dies fiihrt zu
entsprechend grofR3en Distanzen, die bei der Querung von Ful3gan-
gern Uberwunden werden missen (Bild 17).

FUr den querenden FulRgangerverkehr ist auf Héhe des Nahversor-
gers REWE bzw. auf Hohe der Christuskirche ein FuRgangertber-
weg mit einem einseitig vorgezogenem Seitenraum vorhanden. Im
weiteren Verlauf der Grundschétteler StralRe in Richtung Heilken-
stral3e befinden sich zwei bedarfsgesteuerte Ful3ganger-Lichtsig-
nalanlagen. Die Lichtsignalanlagen liegen in direkte Nahe zu den
beiden Haltepunkten der Bushaltestelle ,Grundschéttel“. Eine wei-
tere Signalanlage besteht in Hohe der Steinkampstrafie. Diese war

Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr)
Schlussbericht B&I



zum Zeitpunkt der Begehung (10. Marz 2021) defekt oder aulRer
Betrieb.

4.4.3 Barrierefreiheit

Die Teilhabe aller Menschen am taglichen Leben, unabhangig von
der korperlichen und geistigen Konstitution (Inklusion), ist ein
Grundrecht, welches in der UN-Behindertenrechtskonvention fest-
geschrieben ist. Dabei kommt eine barrierefreie Verkehrsinfrastruk-
tur nicht nur Menschen mit Behinderungen zugute, sondern ist auch
fur die Gbrige Bevolkerung hilfreich. Auf dieser Basis hat die Stadt
Wetter (Ruhr) bereits 2010 beschlossen an Konzepten zu arbeiten,
wie dieses Ziel erreicht werden kann. Im Jahr 2013 wurde schliel3-
lich der Aktionsplan ,Menschengerechte Stadt Wetter (Ruhr)* vor-
gestellt und in einem Zwischenbericht 2017 Bilanz gezogen, was
seitdem erreich worden ist.

In den eingerichteten Arbeitsgruppen ,Bauen und Wohnen* sowie
,Offentlicher Raum*“ wurden MaRnahmen zur Verbesserung der
Barrierefreiheit angeregt und umgesetzt. Fir einen barrierefreien
Nahverkehr wurde analysiert, welche Haltestellen im Stadtgebiet
die Anforderungen an die Barrierefreiheit nicht erfillen und entspre-
chend umgebaut werden miussen. Im o6ffentlichen Verkehrsraum
wurde der Umbau der KaiserstralRe zwischen dem Kreisverkehr
KirchstraRe und dem Kreisverkehr RuhrstraRe umgesetzt. Die heu-
tige Gestaltung in diesem Abschnitt zeichnet sich durch breite Geh-
wege, abgesenkte Furten fir zu Fuld gehende sowie Sitzgelegen-
heiten im Seitenraum aus. Fur die Erhéhung der Verkehrssicherheit
wurde eine Ful3gangerampel an der Grundschotteler Straf3e mit ent-
sprechenden Bordsteinabsenkungen eingerichtet.®

Fur die weitere Bearbeitung, inshesondere die Erstellung eines
MaRnahmenkatalogs, ist Barrierefreiheit als ein wiederkehrendes
Querschnittsthema zu betrachten. Die weitere Einbindung des Se-
niorenbeirats und dem Beirat fiir Menschen mit Behinderung ist ent-
sprechend vorgesehen.

45 Verkehrssicherheit

Uber die Online-Auskunft der NWSIB (StraReninformationsbank
Nordrhein-Westfalen) des Landesbetriebs StraRenbau Nordrhein-
Westfalen (StralBen.NRW) kdnnen d&ffentliche Informationen zum
klassifizierten StralRennetz bis zur Ebene der Kreisstral3en abgeru-
fen werden. Hier sind auch Unfalldaten (raumliche Verortung mit
Angabe des Unfalltyps) hinterlegt.

Da diese Informationen zum einen nicht das GemeindestraRennetz
berticksichtigen, zum anderen nicht detailliert genug fiir eine ge-
samtstadtische Bewertung der Verkehrssicherheit sind, werden er-
ganzend die Unfalltypenkarte und Unfalldaten der Polizei (3-Jahres-
Betrachtung fiir 2017 bis 2019) hinzugezogen.

Hierzu wurden die Unfalldaten fir den Dreijahreszeitraum (2017-
2019) fur die Stadtteile Alt-Wetter, Grundschottel, Volmarstein,
Wengern und Esborn getrennt bernommen und ausgewertet. Es
wurden alle Unfélle mit Personenschaden (Unfallkategorie 1 bis 3)

16 Angaben aus dem Aktionsplan ,Menschengerechte Stadt Wetter (Ruhr) 2017
(Zwischenbericht, 2017)
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und Unfalle mit schwerwiegendem Sachschaden (Unfallkategorie 4)
betrachtet.

Im betrachteten Zeitraum gab es 121 Unfélle der Kategorie 1 bis 4
im Untersuchungsgebiet. Dabei wurden 2 Personen getétet, 22 Per-
sonen schwer- und 116 Personen leichtverletzt. Bei den Unféllen
mit Getoteten handelte es sich in beiden Fallen um getttete zu Fuld
gehende, einer im Stadtteil Esborn und einer im Stadtteil Wengern.

Von den betrachteten 121 Unféllen waren insgesamt 28 Unfélle mit
Ful3gangerbeteiligung (23 %) und 17 Unféalle mit Radfahrendenbe-
teiligung (14 %). Der Anteil der Unfalle mit Ful3géngerbeteiligung
schwankt in den einzelnen Stadtteilen stark. Wahrend Esborn mit
einem Anteil von 9 % deutlich unter dem Schnitt liegt, liegt Alt-Wet-
ter mit einem Anteil von 34 % weit Gber dem Durchschnitt. Die An-
teile der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung liegen in Volmarstein
mit 4 % und Grundschottel mit 8 % weit unter dem Mittelwert, wo-
hingegen der Anteil in Alt-Wetter mit 22 % deutlich tber dem Durch-
schnitt liegt.

Die meisten der betrachteten 121 Unfélle sind mit einem Anteil von
22 % dem Unfalltyp 3 (Einbiegen/Kreuzen-Unfall) und mit 20 % dem
Unfalltyp 1 (Fahrunfall) zuzuordnen (Bild 18). Die Anteile der Unfall-
typen variieren innerhalb der Stadtteile jedoch deutlich.

Unfalltypenverteilung
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Bild 18: Verteilung der Unfalltypen

Als unfallauffallige Stelle wurde die Einmindung Vogelsanger
Stral3e (L 807)/KohlerstraRe in Volmarstein identifiziert. Dieser Be-
reich wird jedoch derzeit umgeplant. Hier sollte darauf geachtet wer-
den, dass dem ab- und einbiegenden Kfz-Verkehr verdeutlicht wird,
dass Radfahrende und zu Ful3 gehende, welche die KdhlerstralRe
gueren, Vorrang haben. Auch sollte die Sicht von anndhernden
Fahrzeugen aus der KohlerstralRe auf zu Ful3 gehende und Radfah-
rende insbesondere von rechts kommend gegeben sein und nicht
durch Baume oder Straucher eingeschrankt werden.
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4.6 Elektromobilitat und Mobilitatsmanagement

Im Klimaschutzkonzept der Stadt Wetter (Ruhr) aus dem Jahr 2019
sind einige MaRnahmen zur Elektromobilitat und zum Mobilitatsma-
nagement enthalten. So ist unter anderem der weitere Ausbau einer
offentlichen E-Ladeinfrastruktur aufgefuhrt, die eine verstarkte Nut-
zung von Elektro-Pkw begtinstigen soll.

In Wetter (Ruhr) gibt es derzeit sechs offentliche Ladesaulen mit
jeweils mindestens zwei Ladepunkten, die bei der Bundesnetzagen-
tur gemeldet sind. Betreiber der Ladesaulen ist die AVU AG, ein
ortlich anséssiges Energieunternehmen. Im Zuge der erwarteten
weiteren Ausbreitung von Elektrofahrzeugen sollte eine Ausweitung
der Ladeinfrastruktur gegebenenfalls in Abstimmung mit den Nach-
barkommunen angestrebt werden.

Neben dem Ausbau der Ladeinfrastruktur sieht das Klimaschutz-
konzept noch weitere Malinahmen vor. So soll ein Mobilitatsma-
nagement fur die Stadtverwaltung mit Hilfe von E-Pkw aufgebaut
werden, die wenn mdglich im Rahmen eines kommunalen Car-Sha-
ring-Angebots der Birgerschaft zur Verfligung gestellt werden sol-
len. Ebenfalls ist ein Mobilititsmanagement fur Schulen und Kitas
vorgesehen. Hier liegt der Fokus auf der Reduzierung von Elternta-
xis und der Forderung des Umweltverbunds auf dem Schul- oder
Kitaweg. Insbesondere die Férderung sogenannter ,Laufbusse” in
denen sich Kinder organisieren und unter Begleitung gemeinsam
zur Schule gehen sollen wird angestrebt.
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5 Makrotrends und Szenarien der Mobilitat

Zur Verdeutlichung, warum eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung
notwendig ist, erfolgt ein Blick in die Zukunft. Die Grundlage bildet
die Darstellung der zu erwartenden Mobilitatstrends sowie die orts-
spezifische Bevolkerungsprognose.

5.1 Makrotrends der Mobilitat

5.1.1 Fuhrerschein und Pkw-Besitz

Grundvoraussetzung fir die Nutzung eines Pkw ist zum einen der
Fuhrerscheinbesitz und zum anderen die Pkw-Verflgbarkeit.

Infolge des wachsenden Anteils an Fuhrerscheinbesitzenden bei
Personen Uber 60 Jahren steigt die Fuhrerscheinbesitzquote seit
Jahrzehnten stetig an. Es ist auch weiterhin von einer leicht steigen-
den Tendenz auszugehen, wobei die bisherigen Entwicklungszah-
len aber nicht bestétigen, dass jingere Erwachsene vermehrt auf
einen Fihrerschein verzichten. Hier zeichnet sich bisher noch kein
klarer Trend ab.

Neben dem Flhrerscheinbesitz, steigt auch der Pkw-Bestand seit
Jahrzehnten kontinuierlich an, sowohl in Deutschland als auch in
Wetter (Ruhr). Laut den Pkw-Szenarien aus der aktuellen Shell-Stu-
die (Prognose bis 2040) wird der Pkw-Bestand bis 2030 moderat
weiter ansteigen, bis 2040 ist wiederum ein leichter Riickgang zu
verzeichnen, in etwa auf das heutige Niveau. Die verfiigbaren Daten
wurden auf das Prognosejahr 2035 hochgerechnet.

Entwicklung des Pkw-Bestands
(Wetter (Ruhr), 2012-2021 nach KBA,
Prognose interpoliert nach Shell-Studie 2040)
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Bild 19: Entwicklung des Pkw-Bestands in Wetter (Ruhr) (Datengrundlage: Kraft-
fahrtbundesamt, Shell-Studie 2040)

Auswertungen der bundesweiten Daten der Langzeiterhebung
,Deutsches Mobilitatspanel“ (MOP) zeigen jedoch auf, dass der auf-
gezeigte Trend des Pkw-Bestands nicht auf die Pkw-Verfligbarkeit’
zu Ubertragen ist, sondern diese Uber die Jahre hinweg nahezu

17 Die personenbezogene Pkw-Verfligbarkeit definiert sich hier tiber
den Fihrerscheinbesitz und das Haushaltsmerkmal ,mindestens
ein Auto im Haushalt®.
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gleichgeblieben ist. Bezogen auf die jungen Erwachsenen ist sie so-
gar in den letzten Jahren gesunken. Zeitgleich stieg sie bei den Al-
teren, wahrend sie in der mittleren Altersgruppe konstant geblieben
ist.

5.1.2 Verkehrsmittelwahl

Aktuell zeigt der Modal Split aus dem Mobilitatskonzept des
Ennepe-Ruhr-Kreises eine deutliche Dominanz des motorisierten
Individualverkehrs (72 %) auf, d. h. der Nutzung von Pkw oder mo-
torisiertes Zweirad (Bild 20). Dabei zeigen sich bezogen auf das ge-
samte Kreisgebiet fur die Altersgruppen leichte Unterschiede, wobei
die Gruppe der jungen Erwachsenen (18 bis unter 30 Jahren) den
Durchschnittswert leicht unterschreitet (69 %) und die Gruppe der
60-jahrigen bis unter 65-jahrigen den Durchschnittswert deutlich un-
terschreitet (64 %).

Auch wenn allgemein Uber eine nachlassende Bedeutung des Pkw
gesprochen wird, kann dies nicht tiber verschiedene Auswertungen
von mobilitatsbezogenen Langzeiterhebungen (MOP und Mobilitat
in Stadten) bestatigt werden. Diese zeigen vielmehr eine nahezu
unveranderte Verkehrsmittelwahl mit einer kaum verénderten Do-
minanz des motorisierten Individualverkehrs, einem leicht gestiege-
nen Anteil bei der Fahrrad- und OPNV-Nutzung und einem leichten
Rickgang beim Fuf3géngerverkehr. Analog zur Pkw-Verfiigbarkeit
zeigen sich auch hier wieder altersspezifische gegenlaufige Trends.
Inshesondere bei den jungen Erwachsenen zeigt sich ein rucklaufi-
ger MIV-Anteil. Demnach lasst sich die nachlassende Bedeutung
des Pkw nur fir die Gruppe der jungen Erwachsenen bestétigen.
Ob sich dieser Trend vor allem auf stadtische Bewohner bezieht,
lasst sich Uber verschiedene Detailanalysen nicht eindeutig klaren.

Modal Split in Wetter (Ruhr)
(Mobilitatserhebung Ennepe-Ruhr-Kreis 2021)

= zu Fud

= Fahrrad

= MIV als Fahrer/in

= MIV als Mitfahrer/in

= OPNV

Bild 20: Heutige Verkehrsmittelwahl der Einwohnerinnen und Einwohner der
Stadt Wetter (Ruhr) (Quelle: Zwischenbericht zum Mobilitatskonzept des
Ennepe-Ruhr-Kreises 2022)

Werden wahrend eines Wegs mehrere verschiedene Verkehrsmittel
verwendet, so spricht man von Intermodalitét. Im Gegensatz dazu
beschreibt Multimodalitdt die Nutzung von verschiedenen
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Verkehrsmitteln in einem bestimmten Zeitraum, Ublicherweise in-
nerhalb von einer Woche. Sowohl intermodale als auch multimodale
Personen zeigen demnach eine gewisse Flexibilitat in der Verkehrs-
mittelwahl und stellen damit ein Potenzial fir die Nutzung der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbunds dar.

Verschiedene Studien zeigen auf, dass die riicklaufige Nutzung des
MIV in der Gruppe der jungen Erwachsenen u. a. mit einer Zu-
nahme der Multimodalitét einhergeht. Dabei sind keine Unter-
schiede zwischen Stadt und Land zu erkennen. Auch fir Personen
mittleren Alters zeigt sich eine Zunahme bei der Multimodalitét, sie
fallt aber im Vergleich zu den jungen Erwachsenen geringer aus und
es zeigen sich innerhalb der Personengruppe Schwerpunkte (vor
allem Manner und Personen aus Grof3stadten). In Bezug auf altere
Personen zeigt sich Uber verschiedene Detailanalysen keine ein-
deutige Tendenz.

5.1.3 Mobilitatsveranderungen infolge der Corona-Pandemie

Das Berliner Institut fiir Verkehrsforschung des Deutschen Zent-
rums fir Luft- und Raumfahrt (DLR) hat im Zuge der anhaltenden
Corona-Pandemie anhand von mehreren Befragungen untersucht,
wie sich die Corona-Pandemie auf das Mobilitdtsverhalten auswirkt.
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Bis zum jetzigen Zeitpunkt wurden vier Befragungswellen durchge-
fuhrt:

= April 2020: Weitreichender Lockdown,

= Ende Juni bis Anfang Juli 2020: Erste gelockerte Mal3hahmen
hinsichtlich einer Kontaktbeschrankung,

= Ende November bis Anfang Dezember 2020: Erneuter Lock-
down,

= Ende April bis Anfang Mai 2021: Erneut gelockerte Malinahmen
hinsichtlich einer Kontaktbeschrankung.

Durch die Wiederholung der Befragung kénnen die mittel- und lang-
fristigen Auswirkungen der Corona-Krise auf Einstellungen und Ver-
halten im Mobilitatsbereich untersucht werden. Es ist davon auszu-
gehen, dass die in der Pandemiesituation erprobten Verhaltenswei-
sen zum Teil zu neuen Routinen werden und damit auch nach der
Pandemie weiterhin bestehen bleiben.®

Infolge der Ansteckungsgefahr durch Personenkontakt brach die
Nutzung jeglicher ,6ffentlicher” Verkehrsmittel (Nahverkehr, Fern-
verkehr, Car-Sharing, Flugzeug) im ersten Lockdown (April 2020)
ein, da ein Unwohlsein mit der Nutzung des OPNV einher geht. Die
OPNV-Nutzung hat sich bis heute nicht ganz erholt. Die Nutzungs-
praferenz liegt in allen vier Befragungswellen auf einem niedrigen
Niveau. (Bild 21)

Anderung der Verkehrsmittelpréaferenzen

100 A A A Im Verlauf einer
Multi- 17 Multi- Multi- Woche gen_utzte
31 modal modal 29 modal i Verkehrsmittel
80 vl 8 Y v
P, ~ A Mix aus Auto, Rad
6 as
60 und OV
Rad
Mono- Mono- Mono-
40 modal modal modal .
m OV
20
m Auto
0 Y 4
vor Corona April 2020 JunifJuli 2020  Nov/Dez 2020 April/Mai 2021

1., 2., 3. und 4. DLR-Befragung zur Mobilitat in Krisenzeiten, Personen ab 18 Jahren, Angaben in Prozent

Bild 21: Anderung der Verkehrsmittelpraferenz infolge der Pandemie (Quelle: Vierte DLR-Studie zur Corona-Pandemie)

18 Dje Ergebnisse der vier vom DLR durchgefiihrten Befragungswellen lassen sich
Uber die Internetseite des DLR abrufen.
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Infolge der Pandemie zeigt sich demnach ein anhaltender Einfluss
auf die Verkehrsmittelwahl und auch auf die Multimodalitat, wobei
letztgenannter Einfluss geringer ausfallt (Bild 22). Es ist davon aus-
zugehen, dass diese Einfliisse auch nach der Pandemie noch wei-
ter anhalten werden. Dies lasst sich aus den Befragungsergebnis-
sen der dritten und vierten Welle ableiten. Gaben im November/De-
zember 2020 noch 63 % der Befragten an, sie wiirden den OPNV
wahrscheinlich genauso oft nutzen wie vor der Krise, so reduzierte
sich dieser Anteil in der vierten Befragung auf 52 %. Im Gegensatz
dazu ist der Anteil derjenigen, die den OPNV gar nicht mehr nutzen
wollen von 3 % auf 12 % angestiegen.

Ich werde 6ffentliche Verkehrsmittel wahrscheinlich...

22 ® haufiger als vor der Krise
nutzen
25 genauso oft wie vor der

Krise nutzen

seltener als vor der Krise

nutzen
52

63 u (iberhaupt nicht mehr
nutzen

Nov./Dez. 2020 April/Mai 2021

3. und 4. DLR-Befragung zur Mobilitét in Krisenzeiten, Personen ab 18 Jahren, die den GPNV vor Corona an
mindestens ein bis drei Tagen pro Monat genutzt haben, Angaben in Prozent

Bild 22: Nutzungswahrscheinlichkeit des OPNV nach der Pandemie (Quelle:
Vierte DLR-Studie zur Corona-Pandemie)

Um die Kontaktbeschréankungen auch im Arbeitsalltag umsetzen zu
kénnen, wurde von vielen Arbeitgebern kurzfristig die Moglichkeit
fur das Arbeiten aus dem Homeoffice eingerichtet. Die Ergebnisse
der vier Befragungswellen zeigen auf, dass der Anteil derjenigen,
die gar nicht im Homeoffice arbeiten stetig gesunken ist (Bild 23).
Es ist davon auszugehen, dass dieser Trend auch nach der Pande-
mie anhalten wird. Dies lasst sich aus den Ergebnissen der vierten
Befragung ableiten. Hier gaben 14 % der Befragten an, dass ihre
Tatigkeit nach eigener Einschatzung Homeoffice-fahig ware, sie
aber noch nicht im Homeoffice arbeiten und weitere 12 % tun dies
nur teilweise.
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Arbeiten Sie derzeit im Homeoffice bzw. von zu Hause?

nicht im Homeoffice

B teilweise im Homeoffice
50
68 63 55)
60 ® immer im Homeoffice

40
20
26
17 17
0

April 2020 JunifJuli 2020  Nov/Dez 2020 Mai/luni 2021

Gesamt

1., 2., 3. und 4. DLR-Befragung zur Mobilitdt in Krisenzeiten, Personen ab 18 Jahren, Angaben in Prozent

Bild 23: Homeoffice-Anteile wahrend der Pandemie (Quelle: Vierte DLR-Studie
zur Corona-Pandemie)

Die im Rahmen des Mobilitdtskonzepts durchgefiihrte Online-Befra-
gung der Burgerinnen und Burger von Wetter (Ruhr) bestatigen die
Ergebnisse des DLR. 45 % der befragten Birgerinnen und Blrgern
aus Wetter (Ruhr) gaben an, dass sie Wege zur Arbeit/Beruf bzw.
ihrer Ausbildungsstatte weniger haufig unternehmen als vor der
Corona-Pandemie. Im Vergleich gaben 52 % an etwa gleichblei-
bend h&ufig diesen Weg zu bestreiten und 4 % gaben an den Weg
haufiger zu bestreiten als vor der Corona-Pandemie. Da nur 227
Birgerinnen und Burger an der Umfrage teilgenommen haben, ist
dieses Ergebnis nicht reprasentativ, kann aber als Tendenz aufge-
fasst werden.

Die Pandemie beeinflusst auch das Einkaufsverhalten. Vor allem
der Online-Handel hat infolge der Pandemie zugenommen und ist
seitdem annahernd unverandert hoch geblieben (Bild 24).

Anteil der Personen, die in den letzten vier Wochen
Produkte liber das Internet eingekauft haben

100

80
60
40 82 ~
20 42
0

MiD 2017 vor Corona Juni 2020 Nov/Dez 2020 April/Mai
2021

MiD 2017 und 2., 3. und 4. DLR-Befragung zur Mobilitdt in Krisenzeiten, Personen ab 18 Jahren, Angaben in Prozent

Bild 24: Anteil des Online-Einkaufs wahrend der Pandemie (Quelle: Vierte DLR-
Studie zur Corona-Pandemie)

Die Ergebnisse der vierten Befragung des DLR zeigen auf, dass der
Trend des Online-Einkaufs mit grof3er Wahrscheinlichkeit auch
nach der Pandemie anhalten wird. Ein Drittel der Befragten geht da-
von aus, dass sie auch in einem Jahr noch haufiger online einkaufen
werden.
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5.1.4 Sharing-Mobility

Schon seit mehreren Jahrzehnten bieten Carsharing-Unternehmen
gemeinschaftlich genutzte Autos als Mobilitatsalternative an. Neben
dem Carsharing gibt es in vielen — meist gréf3eren — Stadten auch
Bike-, E-Scooter- sowie Ridesharing-Angebote. Alle Sharing-Ange-
bote arbeiten mehr oder weniger nach dem gleichen Prinzip. Fahr-
zeuge werden von mehreren Personen genutzt und stellen eine Er-
ganzung oder Alternative zum eigenen Pkw oder aber zum OPNV
dar. Daflr ist eine ausreichende Nachfrage erforderlich, damit sich
die Systeme mittel- bis langfristig auch wirtschaftlich tragen kénnen.

Die Entwicklung der Sharing-Zahlen (u. a. Anzahl Stationen, Anzahl
Fahrzeuge, Anzahl Nutzer) zeigen auf, dass das Interesse an Sha-
ring-Angeboten in den vergangenen Jahren kontinuierlich gewach-
sen ist und mit groRer Wahrscheinlichkeit auch in Zukunft weiter-
wachsen wird. Trotz des verzeichneten Wachstums machen die
Carsharing-Fahrzeuge immer noch nur einen sehr geringen Anteil
am gesamten Pkw-Bestand in Deutschland aus (weniger als 1 %
des Pkw-Bestands). Auch wenn davon ausgegangen werden kann,
dass Carsharing-Fahrzeuge private Pkw zum Teil génzlich ersetzen
und Carsharing-Nutzer ein bewussteres Mobilitatsverhalten an den
Tag legen, sind die Wirkungen derzeit aufgrund des geringen An-
teils nur marginal. Das gleiche gilt auch fur die anderen Sharing-
Angebote.

5.1.5 Technologieentwicklungen

Elektrifizierung und Effizienz

Wie bereits unter Ziffer 5.1.1 dargestellt, wird der Pkw-Bestand bis
zum Jahr 2030 geringfligig weiter ansteigen, dann aber bis 2035 in
etwa wieder auf das Niveau von heute absinken. Bedeutender ist
die zunehmende Marktdurchdringung der Elektro-Pkw. Seit Mitte
2020 gibt es von der Bundesregierung einen staatlichen Zuschuss
beim Kauf eines Elektrofahrzeugs, der dazu gefihrt hat, dass der
Bestand an Elektro-Pkw Uberproportional angestiegen ist. Waren
2019 rund 83.200 Elektrofahrzeuge in Deutschland zugelassen, wa-
ren es 2020 bereits 136.600 Elektrofahrzeuge und 2021 mit 516.500
Elektrofahrzeugen (Stand: 1. Oktober 2021) schon mehr als sechs-
mal so viele wie noch zwei Jahre zuvor. Die finanzielle Forderung
wird auch in den kommenden Jahren in unterschiedlicher Form wei-
ter bestehen bleiben und zu einer schnelleren Marktdurchdringung
von Elektro-Pkw flhren.

Wird die Zielsetzung der Bundesregierung, bis zum Jahr 2030 sie-
ben bis zehn Millionen Elektrofahrzeuge als Bestand zu registrieren,
auf die Stadt Wetter (Ruhr) heruntergebrochen, so ergibt sich eine
Anzahl von 2.700 bis 3.800 Elektro-Pkw. Gestiitzt auf eine Studie
des Bundesministeriums fur Umwelt (BMU) steigt dieser Bestand
bis 2040 weiter deutlich an, so dass ein Bestand von 6.100 bis 9.500
Elektro-Pkw erwartet werden kann. Interpoliert flir das Prognosejahr
2035 ergibt dies eine Anzahl von 4.400 bis 6.650 Elektro-Pkw. (Bild
25)
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Anzahl Elektro-Pkw
(Prognose Stadt Wetter)
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Bild 25: Prognose der Anzahl an Elektro-Pkw in Wetter (Ruhr) (eigene Berech-
nung)

Die zunehmende Anzahl an Elektro-Pkw erfordert dann wiederum
einen bedarfsgerechten Ausbau der notwenigen Infrastruktur zum
Laden der Fahrzeuge. Hierzu liegen von der Nationalen Plattform
Zukunft der Mobilitat vier Entwicklungsszenarien bis zum Jahr 2030
vor, die fur Gesamtdeutschland einen Bedarf von 180.000 bis
950.000 offentlichen Ladepunkten aufzeigen. Basierend auf den
derzeit zwolf vorhandenen 6ffentlich zugéanglichen Ladepunkten in
Wetter (Ruhr) (Stand 1. Oktober 2022, Angabe laut Bundesnetza-
gentur) und Ubertragen auf die abgeschatzte Anzahl an Elektro-Pkw
bedeutet dies eine Anzahl von 70 bis 340 offentlichen Ladepunkten
bis zum Jahr 2030. Bei Fortschreibung der Entwicklung bis zum
Prognosejahr 2035 und dartber hinaus bis 2040 steigt der Bedarf
weiter auf 300 bis 1.000 o6ffentliche Ladepunkte. (Bild 26)

Anzahl offentlicher Ladepunkte
(Prognose Stadt Wetter)
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Bild 26: Prognose der Anzahl an 6ffentlichen Ladepunkten in Wetter (Ruhr)

Im Hinblick auf die Verbrennungsmotoren sind weitere Effizienzver-
besserungen zu erwarten, die keinerlei Einfluss auf die Verkehrs-
leistung haben, aber zu einem geringeren Kraftstoffverbrauch und
niedrigeren Ausstol3 an THG-Emissionen je Kilometer fiihren (z. B.
Minimierung der Fahrwiderstande, Verbesserung der Aerodynamik,
Leichtbau, Verringerung der Rollwidersténde, Steigerung der Mo-
toreffizienz).
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Digitalisierung und autonomes Fahren

Das Arbeiten im Homeoffice wird durch die zunehmende Digitalisie-
rung ermdglicht. Wie bereits unter Ziffer 5.1.3 beschrieben, ist da-
von auszugehen, dass der Anteil an Homeoffice-Arbeit zuklnftig
weiter steigen wird und sich damit die Wegeanzahl zum Zweck Ar-
beit reduziert. Dies hat Auswirkungen auf die Wegeanzahl pro Per-
son und Tag (Mobilitatsrate). Die Digitalisierung ermdglicht zukinf-
tig aber auch eine bessere Vernetzung (z. B. durch App-gestiitzte
Buchungs- und/oder Informationsanwendungen, welche die Nut-
zung verschiedener Mobilitatsangebote flexibler und einfacher ge-
staltet) und zudem eine Automatisierung von Fahrzeugen bzw. von
Fahrvorgangen.

Beim autonomen Fahren werden fiinf Stufen unterschieden, bei de-
nen der Anteil des Systems am Fahrvorgang stetig zunimmt:

1. Assistiertes Fahren: Einzelne Assistenzsysteme (z. B. Tempo-
mat) unterstutzen bei bestimmten Fahraufgaben.

2. Teilautomatisiertes Fahren: Unter definierten Bedingungen halt
das Fahrzeug ganz ohne Eingriff der fahrenden Person die Spur,
bremst und beschleunigt.

3. Hochautomatisiertes Fahren: Die fahrende Person darf sich vo-
ribergehend von Fahraufgabe und Verkehr abwenden. In diesen
Situationen fahrt das Fahrzeug selbstandig. Die fahrende Person
muss aber auf Anforderung durch das System die Steuerung
kurzfristig Ubernehmen kénnen.

4. Vollautomatisiertes Fahren: Die fahrende Person kann die Fahr-
zeugfuihrung komplett abgeben und darf sich anderen Dingen zu-
wenden (z. B. schlafen, lesen). Das Fahrzeug fahrt dann véllig
selbstandig, erkennt seine Grenzen und bringt es stets regelkon-
form in einen sicheren Zustand. Bei VerkehrsverstdRen oder
Schaden wahrend der vollautomatisierten Fahrt haftet demnach
nicht mehr die fahrende Person.

5. Autonomes Fahren: Das Fahrzeug wird komplett vom System
gefuhrt. Es gibt keine menschliche fahrende Person mehr.

Vollstandig automatisiertes Fahren, dem héchsten Level des auto-
nomen Fahrens, erfordert eine hohe technische Ausstattung, wie
360° Kameras, Radar und LiDaR fur den Empfang von Funkwellen
und weitere Sensoren, die fur das Erkennen der Umgebung und
mdoglichen Gegenstanden eingebaut sind.

Im Juni 2017 trat das Gesetz zum automatisierten Fahren (Ande-
rung des StralRenverkehrsgesetzes) in Kraft, in dem verénderte
Rechte und Pflichten des Fahrzeugfihrers wéhrend der automati-
sierten Fahrphase zur Umsetzung der dritten Stufe des automati-
sierten Fahrens festgehalten sind. Damit durfen nun automatisierte
Systeme die Fahraufgabe unter bestimmten Voraussetzungen
ubernehmen, was der Stufe 3 des automatisierten Fahrens ent-
spricht. Eine fahrende Person ist dabei weiterhin notwendig, die sich
jedoch im automatisierten Modus vom Verkehrsgeschehen und der
Fahrzeugsteuerung abwenden darf. Daimler hat bereits ein markt-
reifes Fahrzeug der Stufe 3, welches bei Tempo 60 km/h automati-
siert, ohne zwingend notwendigem Eingriff der fahrenden Person,
die Spur und das Tempo halten kann.
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Das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur sieht
in dem vorliegenden Gesetz den Rechtsrahmen fiir die Einfiilhrung
der Stufe 4 des autonomen Fahrens, dem Betrieb von autonomen
Fahrzeugen in festen Betriebsbereichen im 6ffentlichen StralRenver-
kehr im Regelbetrieb. Damit wird das autonome Fahren von der For-
schung in den Alltag geholt.

Zu beachten ist, dass sich der Einsatz von autonomem Fahren nicht
auf den motorisierten Individualverkehr beschréankt, sondern auch
im OPNV eingesetzt werden kann. Bislang verzeichnet der Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) mehr als 40 autonome
Shuttle-Bus-Projekte im OPNV (z. B. Linie 7015 in Bad Birnbach
oder Einsatz einer autonom fahrenden Busflotte in Monheim). Dabei
fahrt aber bisher immer noch ein Busfahrer oder Busfahrerin als Be-
gleitperson im Fahrzeug mit, sodass im Notfall eingegriffen werden
kann. Zudem lasst sich das autonome Fahren im OPNV gut mit dem
Einsatz von Elektrofahrzeugen kombinieren.

Vor dem Hintergrund der bisherigen Entwicklungen und auch den
technischen Voraussetzungen (z. B. Qualitat und Abdeckung des
Mobilfunknetzes) ist davon auszugehen, dass bis zum Jahr 2030
die Stufe 3 des autonomen Fahrens (hochautomatisiertes Fahren)
sich mindestens bei Oberklassefahrzeugen im Autobahnnetz etab-
liert hat. Die Stufe 4 (vollautomatisiertes Fahren) wird im OPNV auf
geeigneten Strecken Anwendung finden. Fir die Einfuhrung der
Stufe 5 (autonomes Fahren) wird die Gesetzgebung weiter anzu-
passen sein. Bis 2040 wird sich die fur 2030 beschriebene Situation
nicht maf3geblich geéndert haben.

Bis dahin werden aber weitere Assistenzsysteme Einzug in den All-
tag halten, die ahnlich zu den bereits eingefiihrten Systemen (z. B.
Abbiegeassistent, Bremsassistent) die Verkehrssicherheit stetig
verbessern und damit dabei unterstiitzen die Anzahl von Unfallen
und insbesondere die Anzahl von Unfédllen mit gettteten oder
Schwerverletzten weiter zu reduzieren.

5.2 Szenarien der Mobilitat

Szenarien beschreiben moégliche zukunftsorientierte Entwicklun-
gen. Hierzu werden die zuvor beschriebenen Makrotrends der Mo-
bilitat auf die ortsspezifische Situation der Stadt Wetter (Ruhr) tGber-
tragen. Da die erforderliche Bevdlkerungsprognose unverandert in
die beiden nachfolgenden Szenarien einflie3t, wird diese der Sze-
nariendarstellung vorangestellt.

5.2.1 Einwohnerentwicklung in der Stadt Wetter (Ruhr)

Der Landesbetrieb Information und Technik NRW (IT.NRW) stellt
Daten zur Bevolkerungsprognose bereit. Die aktuelle Prognosebe-
rechnung basiert auf spezifischen Annahmen, die auf Entwicklun-
gen im Zeitraum 2012 bis einschlief3lich 2017 aufgesetzt werden.
Die Prognose des Landesbetriebs sieht einen Bevoélkerungsrick-
gang von derzeit 27.269 EW auf 25.899 EW bis zum Prognosejahr
2035 voraus. (Bild 27)

Der Demographiebericht der Bertelsmann-Stiftung sagt ebenfalls
einen Rickgang der Bevdlkerung in Wetter (Ruhr) voraus. Der
Ruckgang fallt allerdings starker aus als bei der Prognose des Lan-
desbetriebs. (Bild 27)
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Im Kommunalen Handlungskonzept Wohnen der Stadt Wetter
(Ruhr) aus dem Jahr 2020 wird ebenfalls eine Bevolkerungsprog-
nose vorgestellt. Es werden zusatzlich MaRBnhahmen prasentiert, die
bei einer Umsetzung zu einer Stagnation bzw. einem leichten An-
stieg der Bevolkerung fihren kdnnen. Dies wirde bedeuten, dass
sich die Einwohnerzahl von Wetter (Ruhr) bei ca. 27.700 EW bis
zum Jahr 2035 stabilisiert. (Bild 27)

Verschiedene Bevolkerungsprognosen
(jeweils angepasst auf den Bevolkerungsbestand von 2021)

28.000

27.500 27.700 27.700
27.000 27.269
26.500 26.354
26.000 25.899
25.500
25000 25.100
24.500
24.480
24.000
23.500
23.000
2021 2030 2035
=e—Gemeindemodellrechnung, IT.NRW Berechnung Bertelsmann Handlungskonzept Wohnen

Bild 27: Verschiedene Bevolkerungsprognose unter Beriicksichtigung des aktuel-
len Bevdlkerungsstand von August 2021

Die unterschiedlichen Bevolkerungsprognosen verdeutlichen, dass
unterschiedliche Annahmen zu Grunde liegen, was entsprechend
zu unterschiedlichen Ergebnissen fuhrt. Es ist davon auszugehen,
dass in Zukunft eine positive Beeinflussung der Stadt Wetter (Ruhr)
auf die Bevodlkerungsentwicklung stattfinden wird, weshalb eine
Verlangsamung des Trends angenommen werden kann. Fur die
weitere Betrachtung wird eine mittlere Prognose aus den vorliegen-
den Betrachtungsvarianten gebildet. Die fiir das Prognosejahr 2035
einen moderaten Bevdlkerungsrickgang auf 26.000 EW prognosti-
ziert. (Bild 28)

Bevdlkerungsprognose
(Mittelwert aus IT.NRW, Bertelsmann und Handlungskonzept Wohnen)

28.000
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27.000
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Bild 28: Angesetzte Bevélkerungsprognose
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5.2.2 Referenzszenario 2035

Im Referenzszenario wird zundchst unterstellt, dass die Stadt Wet-
ter (Ruhr) selbst im Hinblick auf eine nachhaltige Mobilitatsentwick-
lung nicht aktiv handelt. Neben der Bevolkerungsprognose werden
daher ausschliel3lich zu erwartende Ubergeordnete Trends ange-
setzt, auf die die Stadt Wetter (Ruhr) selbst keinen Einfluss hat.

Das Referenzszenario geht von den nachfolgenden Entwicklungen
aus.

Entwicklungen bis 2035:

= Auf Grundlage der Homeoffice-Erfahrungen wahrend der Pande-
miezeit steigt der Homeoffice-Anteil weiter an und fuhrt zu einer
Reduzierung der Mobilitatsrate.

= Die aus der Pandemiezeit hervorgegangene zuriickhaltende
Nutzung des OPNV zu Gunsten des MIV halt weiter an, wodurch
sich eine Veranderung des Modal Splits ergibt.

= Das Ziel der Bundesregierung, bis zum Jahr 2030 sieben bis
zehn Millionen zugelassene Elektrofahrzeuge zu verzeichnen,
wird erflllt. Damit steigt auch in Wetter (Ruhr) der Bestand an
privaten Elektro-Pkw (4.400 bis 6.650 Elektro-Pkw in 2035).

= Die Zielsetzung bzgl. der Anzahl an Elektrofahrzeugen wird
durch das Ziel der Bundesregierung, bis zum Jahr 2030 eine Mil-
lionen Ladepunkte zur Verfligung zu stellen, gestitzt. Damit
steigt auch die Anzahl an Ladepunkten in der Stadt Wetter (Ruhr)
(160 bis 690 offentliche Ladepunkte in 2035).

= Die Fahrzeugindustrie arbeitet weiter an der Effizienz der Fahr-
zeuge und ermoglichen so eine Reduzierung des Endenergie-
verbrauchs und der THG-Emissionen je Kilometer. Dies hat aber
keinen Einfluss auf die Verkehrsleistung.

= Der Einfluss von Sharing-Angeboten Wetter (Ruhr) steigt an, je-
doch bleibt die Bedeutung in Bezug auf den Fahrzeugbestand
und die Verkehrsleistung weiterhin sehr gering und wird daher in
Bezug auf die weiteren Prognosen vernachlassigt.

= Die Forschung zu autonomen Fahren schreitet weiter voran,
diese Mobilitdtsformen finden aber bis 2035 noch keinen Einzug
in die Alltagsmobilitat. Grundlegende Assistenzsysteme unter-
stutzen aber die Verkehrssicherheit.

Unter Berucksichtigung dieser Annahmen werden die Mobilitatsrate
(Wegeanzahl pro Person und Tag) und der Modal Split prognosti-
ziert und unter Berlcksichtigung der prognostizierten Bevdlke-
rungsentwicklung das tagliche Wegeaufkommen berechnet. Die
Analysewerte beruhen auf der durchgeflihrten Mobilitdtserhebung
des Ennepe-Ruhr-Kreises von 2021.

Infolge der gesunkenen Mobilitatsrate reduziert sich das Wegeauf-
kommen am Tag trotz wachsender Bevélkerungszahl. Dieser Trend
Ubertragt sich jedoch nicht auf die Wegeanzahl im MIV. Aufgrund
des gestiegenen MIV-Anteils wachst das Wegeaufkommen gegen-
Uber 2021.

Tabelle 3:  Prognostiziertes Verkehrsaufkommen fir die Bevdlkerung der Stadt Wetter (Ruhr) im Referenzszenario
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Analyse Referenzszenario

2021 2030 2035
Einwohner 27.269 26.400 26.000
Wege pro Person (alle) 3,00 2,86 2,89
Wege, gesamt 81.807 75.587 75.061

% abs. % abs. % abs.

Ful 19 15.543 19,0 14.362 19,0 14.262
Rad 4.908 5,0 3.787 5,0 3.761
OPNV 2.454 1,8 1.325 1,8 1.316
MIV 72 58.901 74,2 56.113 74,2 55.722

Referenzszenario 2035

Prognose des Modal Splits (Verkehrsmittelwahl)
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60.000 58.901
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2035
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Bild 29: Entwicklung des Modal Splits im Referenzszenario
nario

5.2.3 Nachhaltigkeitsszenario 2035

Das Nachhaltigkeitsszenario setzt auf dem Referenzszenario auf,
d. h. auch hier werden die Bevdlkerungsprognose sowie die zu er-
wartenden Ubergeordnete Trends angesetzt. Zusatzlich wird der
Stadt Wetter (Ruhr) eine aktive Férderung des Umweltverbunds un-
terstellt. Fur die Abschéatzung der Auswirkungen einer nachhaltigen
Forderung des Umweltverbunds auf das Verkehrsverhalten wird auf
vorliegende Abschatzungen von Verlagerungspotenzialen zurtick-
gegriffen, die in einem Sachstandsbericht des Umweltbundesamts
(UBA)Y im Rahmen einer Potenzialabschatzung der klimarelevan-
ten Auswirkungen von Malinahmen im Verkehrssektor angesetzt
wurden. In Bezug auf den OPNV geht das Umweltbundesamt davon
aus, dass innerhalb von 20 Jahren bis zu 10 % der Pkw-Fahrten
innerorts auf den OPNV verlagert werden kénnen. In Bezug auf den
Rad- und FulRverkehr ist lediglich ein gemeinsames Verlagerungs-
potenzial angegeben. Hier halt das UBA es fir realistisch, dass in-
nerhalb von 20 Jahren 50 % der innerdrtlichen Pkw-Fahrten, die
kurzer als 5 km sind, auf den Rad- bzw. auf den Ful3verkehr verla-
gert werden kodnnen. Dieser Ansatz Ubertragt sich zu einer

19 UBA (2010): CO2-Emissionsminderung im Verkehr in Deutschland, 2010
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Prognose der Verkehrsleistung (Wege am Tag)
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Bild 30: Entwicklung der Verkehrsleistung im Referenzsze-
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Steigerung des Radverkehrsanteils von 6 % auf Gber 9 % und vom
FulRverkehrsanteil von 19 % auf knapp tber 20 %.

Das Verkehrsaufkommen gesamt verandert sich gegeniber dem
Referenzszenario nicht, da die gleiche Entwicklung der Mobilitats-
rate und der Bevolkerungszahl angesetzt wurde. Infolge der nach-
haltigen Verkehrsentwicklungspolitik der Stadt Wetter (Ruhr) veran-
dert sich aber die Verkehrsmittelwahl zu Gunsten des Umweltver-
bunds, sodass das Aufkommen im motorisierten Verkehr gegen-
Uber dem Referenzszenario um 12 %-Punkte reduziert werden
kann.

Nachfolgend sind die ermittelten Werte zum Nachhaltigkeitsszena-
rio dargestellt.

Tabelle 4:  Prognostiziertes Verkehrsaufkommen fir die Bevolkerung der Stadt Wetter (Ruhr) im Nachhaltigkeitsszenario

Analyse Nachhaltigkeitsszenario
2021 2030 2035
Einwohner 27.269 26.400 26.000
Wege pro Person (alle) 3,00 2,86 2,89
Wege, gesamt 81.807 75.587 75.061
% % % abs. % abs.
Fuld 19 19 19,7 14.911 20,1 15.086
Rad 6 6 7,9 5.986 9,4 7.060
OPNV 3 3 34 2.598 4,3 3.225
MIV 72 72 68,9 52.091 66,2 49.689
Nachhaltigkeitsszenario 2035 Nachhaltigkeitsszenario 2035
Prognose des Modal Splits (Verkehrsmittelwahl) Prognose der Verkehrsleistung (Wege am Tag)
100% 85.000 81.807
- 75.000
60% MV 70.000 —=\Wege, gesamt
50% OPNV £5.000 —e—\Wege, MIV
40% uRad 60.000 58.901
30% e 55.000 m‘
R OB B
0% 45,000
2021 2030 2035 2021 2030 2035

Bild 31: Entwicklung des Modal Splits im Nachhaltig- Bild 32: Entwicklung der Verkehrsleistung im Nachhaltig-
keitsszenario keitsszenario

6 SWOT-Analyse und Entwicklung von Leitzielen und
Handlungsempfehlungen

Im Nachfolgenden Kapitel werden die Erkenntnisse der Be-
standsanalyse sowie der zukinftigen Entwicklungen aus der Sze-
narienbetrachtung zusammengefihrt. Fir nachhaltige Mobilitéts-
entwicklung der Stadt Wetter (Ruhr) werden Leitziele definiert, die
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als Grundlage flir das weitere handeln, sowie die folgenden Mal3-
nahmenempfehlungen zu verstehen sind.

6.1 SWOT-Analyse

Die Abkirzung SWOT steht fir strength (Starke), weakness
(Schwache), opportunity (Chance) und threat (Risiko). Es handelt
sich hierbei um eine Analysemethode mit deren Hilfe qualitative und
guantitative Informationen strukturiert zusammengestellt und tber-
lagert werden kénnen.

Damit dient die SWOT-Analyse zum einen der Positionsbestim-
mung (Beschreibung des Ist-Zustands Uber die jeweiligen Starken
und Schwachen), aber zum anderen auch der Strategieentwicklung
(Identifizierung des Handlungsbedarfs unter Beriicksichtigung der
zu erwartenden Entwicklungen).

Die vorliegende SWOT-Analyse wurde aus der detaillierten Auswer-
tung des vorliegenden Materials sowie der Ergebnisse der Be-
standsanalyse erstellt. Die Betrachtung erfolgt fiir jede Verkehrsart
getrennt.
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6.1.1 FuRgangerverkehr

43

Starken

Schwachen

= teilweise haben zentrale Knotenpunkte bereits
sichere Querungsstellen fiir den FuRgangerver-
kehr (z. B. Kreisverkehr Ruhrstral3e/Kaiserstrafie)

= erste Bushaltestellen werden barrierefrei ausge-
baut

= fulgangerfreundliche Gestaltung der Unterfiih-
rung am Bahnhof Alt-Wetter

= FulRgéngerzugang zur eigenen Ruhrbriicke flr
FuRRgénger- und Radverkehr

= Einrichtung von Haltestellenkaps fiir gré3eren
Wartebereich an Bushaltestellen

= Wohngebiete fur den Ful3gangerverkehr tiberwie-
gend durchlassig durch gedffnete Sackgassen

= FuRverkehrs-Checks wurden bereits durchgefiihrt
und MaRRnahmen erarbeitet und umgesetzt

= teilweise fehlen an zentralen Knotenpunkten
sichere Querungsmadglichkeiten fir den Fu3gan-
gerverkehr (z. B. Kreuzung Grundschétteler
StraRe/Hoffmann-von-Fallersleben-StralRe)

= Bordsteinabsenkungen und taktile Elemente an
Kreuzungen und Einmindungen im Stadtgebiet
nicht flachendeckend umgesetzt (z. B. entlang
Grundschétteler Stral3e)

* FuBgangerunfalle beim Uberschreiten der Fahr-
bahn in Alt-Wetter

= zu schmale Gehwege in Abschnitten mit halbseiti-
gem Parken auf dem Gehweg
streckenweise fehlende oder nicht befestigte Geh-
wege entlang der HauptverkehrsstraBen (B 234
und B 226)

= Gehwege z. T. nicht mit Hochborden von der
Fahrbahn abgetrennt (z. B. von-der-Recke-
Stral3e)

= Buswartehduschen verengen an einigen Halte-
stellen den Gehweg (z. B. Haltestellen Sunderweg
und Memelstrafe)

= vorgezogene Seitenrdume zum sicheren Queren
zwischen parkenden Kfz teilweise nicht vorhan-
den

= Gehwege in Wohngebieten mit Tempo 30-Zonen
z. T. nicht vorhanden oder zu schmal (z. B. Wohn-
gebiet Harkortberg, Wohngebiet Grundschéttel)

= Durchgangigkeit der Gehwege nicht Giberall gege-
ben, Gehwege enden oder es muss die StralRe
ohne Querungshilfe Gberquert werden, um auf
Gehweg der anderen Stral3enseite weiterzugehen

= Durchlassige Sackgassen fir den FuRgangerver-
kehr teilweise nicht korrekt ausgeschildert

Chancen

Risiken

= durchlassige Sackgassen fur zu FulR gehende in
Wohngebieten

= Durchflhrung weiterer Fu3verkehrs-Checks

= attraktive FulRwegverbindung zwischen Volmar-
stein/Grundschdéttel und Alt-Wetter durch Neubau
einer Geh- und Radwegbricke lUber die Ruhr

= Topografie

= kirzeste Wege fur den FuBgangerverkehr fiihren
teilweise entlang der hoch belasteten Hauptver-
kehrsstral3en

» lange Streckenabschnitte zwischen den Ortsteilen
ohne Sitzmaoglichkeiten

» Nutzungskonflikte auf gemeinsamen Geh- und
Radwegen und freigegebenen Gehwegen bei ver-
starkter Nutzung durch Radfahrende
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Schlussbericht



6.1.2 Radverkehr

44

Starken

Schwachen

Erreichbarkeit der Gewerbegebiete liber zusatz-
liche separate Geh- und Radwege (Am Nielande,
Schéllinger Feld)

separate Geh- und Radwege sind abschnittsweise
bereits mit Beleuchtungselementen ausgestattet
touristisch relevanter Ruhrtalradweg sowie Rad-
weg ,Von Ruhr zu Ruhr® haben mehrere Verknip-
fungspunkte in Alt-Wetter und Wengern
qualitative Radwegeverbindung (Freizeitradweg)
zwischen Alt-Wetter und Wengern vorhanden
eigene Briicke fur den Ruhrtalradweg uber die
Ruhr

Radverkehrsverbindungen abschnittsweise vor-
handen

keine Radverkehrsanlagen entlang der Hauptver-
kehrsstraf3en im Stadtgebiet

Zugang zu Geh- und Radwegen teilweise mit Um-
laufsperren versperrt

Geh- und Radwege entlang der Bundes-/Landes-
strafl3en teilweise komplett nicht vorhanden
Beschilderung fur den Alltagsradverkehr licken-
haft oder nicht vorhanden

durchlassige Sackgassen teilweise nicht fur den
Radverkehr freigegeben oder falsch ausgeschil-
dert (z. B. Auf der HOhe)

Gestaltung der Verknupfungspunkte zwischen
dem Freizeit- und Alltagsradwegenetz z. T. nicht
Ubersichtlich gestaltet

separate Radverkehrsanlagen teilweise in
schlechtem Zustand (Wurzelaufschlage, Asphalt
gebrochen oder Oberflache nicht befestigt; z. B.
Ruhrtalradweg in Schontal, Radweg ,Im Vogel-
sang®)

Radverkehrsfuhrungen an zentralen Knotenpunk-
ten teilweise lickenhatft, irrefiihrend oder nicht
vorhanden (z. B. Kreuzung Wasserstraf3e/Ruhr-
stralie)

Querungsmaglichkeiten an den Hauptverkehrs-
stral3en fur den Radverkehr teilweise nicht vor-
handen (z. B. Hagener Stral3e)

gemeinsame Geh- und Radwege zu schmal oder
mit zu vielen Barrieren (z. B. Kreuzung Grund-
schotteler StralRe/Ruhrstralie)

mogliche Freigaben von EinbahnstralRen fur den
Radverkehr nicht alle realisiert

Chancen

Risiken

vorhandene Feldwege und NebenstralRen fir at-
traktive Radwegeverbindungen nutzen

steigende Nutzung von Pedelecs und E-Bikes
Potenzial von vorhandenen Radverbindungen und
dem Ruhrtalradweg besser nutzen

Erganzung von weiteren Beleuchtungselementen
an bestehenden separaten Geh- und Radwegen
Abschnitte des Ruhrtalradwegs kdnnen fur All-
tagsradweg besser nutzbar gemacht werden
weitere Bruckenverbindung fir den Ful3- und Rad-
verkehr zwischen Volmarstein und Alt-Wetter
Entfernungen zwischen den Ortsteilen sind grund-
satzlich fur den Radverkehr geeignet (weniger als
15 km)

zentrale Abstellanlagen fir den Radverkehr in den
Ortsteilzentren u. a. zur Verknupfung mit dem
OPNV

steigender Pedelec- bzw. E-Bike Besitz kann
Radverkehr zwischen den Ortsteilen attraktiver
machen

Topografie

erhohtes Bedurfnis nach Verkehrssicherheit,
wenn mehr Radfahrende unterwegs sind
kirzeste Verbindungen fir den Radverkehr tber
HauptverkehrsstraRen mit hoher Verkehrsbelas-
tung

Nutzungskonflikte auf gemeinsamen Geh- und
Radwegen und fir Radverkehr freigegebenen
Gehwegen bei verstarkter Nutzung durch Radfah-
rende
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6.1.3 OPNV
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Starken

Schwachen

Fahrtzeit und Fahrpreis vom Bahnhof Alt-Wetter
Richtung Witten, Hagen, Dortmund und Gevels-
berg sind gut bewertet (Untersuchungen zum
Nahverkehrsplan 2016)

ehrenamtliches Blrgerbusangebot
Park-and-Ride-Parkhaus am Bahnhof in Alt-Wet-
ter

Bushaltestellen teilweise nicht barrierefrei erreich-
bar (keine Querungshilfen, Borde nicht abgesenkt,
Umwege fiir zu Fuld gehende)

Verengung der Gehwege und Wartebereiche
durch Busbuchten oder Buswarteh&uschen
deutlich langere Fahrzeit zum Bahnhof Wetter
aufgrund der Streckenfiihrung im OPNV im Ver-
gleich zum MIV (Fahrtzeiten vom Gewerbegebiet
Schmandbruch: MIV etwa 11 Minuten; OPNV
etwa 29 Minuten)

Chancen

Risiken

Erhéhung des Reisekomforts durch weiteren bar-
rierefreien Umbau der Bushaltestellen und Fuf3-
wegeanbindungen

Verknuipfung zwischen OPNV und anderen Ver-
kehrsmitteln verbessern (Bike and Ride, Park and
Ride)

steigender Pedelec- und E-Bike-Besitz kann Bike
and Ride attraktiver machen

Schaffung von flexiblen OPNV-Angeboten in land-
licheren Bereichen

demografische Veranderungen: Abnahme der Be-
volkerung und insbesondere in jiingeren Bevdlke-
rungsteilen (Anpassungsbedarfe Schilerverkehr)
stark unterschiedliche Anbindungsqualitét in den
Ortsteilen (u. a. Bedienungshaufigkeit)
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6.1.4 Kfz-Verkehr (flieRend)

46

Starken

Schwachen

= gute regionale Kfz-Erreichbarkeit

= aufgrund neuer Ruhrbrticke keine Probleme mit
Stau in Alt-Wetter

= geplanter Umbau der L 807 (Vogelsanger Stralie)
zur besseren Aufnahme des Kfz-Verkehrs von der
A1 an der AS Volmarstein

= Umgestaltung der Ortseinfahrt Alt-Wetter (Kreis-
verkehr Ruhrstral3e)

= Begrenzung der Streckengeschwindigkeit auf
30 km/h in wichtigen Durchfahrtsstral3en zur ver-
traglicheren Abwicklung des Kfz-Verkehrs

= Gestaltung der Stralenquerschnitte orientiert sich
an Kfz-Verkehr, was stellenweise zu erhéhten Ge-
schwindigkeiten fihrt

= (berbreite Straleneinmindungen an Knotenpunk-
ten im Stadtgebiet

= breite StraRenraumgestaltung in Tempo 30-Zonen
(Gefahr von uberhdhten Geschwindigkeiten)

= unterschiedliche Anbindungsqualitat an das klas-
sifizierte StralRennetz im dstlichen und westlichen
Stadtgebiet

Chancen

Risiken

= aktuelle UmbaumaRnahmen im Stadtgebiet
= teilweise breitere StraRenraume mit Potenzial zur
Umgestaltung und Neuaufteilung

= Baulast zentraler HauptverkehrsstraRen liegt nicht
bei der Stadt

» Nahversorgung teilweise nur mit Kfz gesichert.

= kreisweiter Kfz-Bestand hoher als im Bundes-
durchschnitt (620 Pkw auf 1.000 Einwohner)

= alter werdende Bevdlkerung sorgt im Schnitt fur
einen hoheren Kfz-Bestand, aber auch junge Fa-
milien besitzen haufiger ein Kfz als Menschen in
anderen Lebensphasen

6.1.5 Ruhender Kfz-Verkehr

Starken

Schwachen

= ausreichend Stellplatze in der Innenstadt (Alt-Wet-
ter) vorhanden

= bewirtschaftetes, aber gebihrenfreies Stral3en-
raumparken in Ortsteilzentren (erh6hte Parkraum-
nachfrage durch anliegende Nutzungen)

= keine Anwohnerparkzonen

= hoher Parkdruck in einigen Wohngebieten

= parkende Kfz behindern teilweise andere Ver-
kehrsteilnenmer (halbseitiges Gehwegparke, Par-
ken in Kurvenbereichen)

= freies, unmarkiertes StraRenraumparken entlang
der HauptverkehrsstraRen (ohne Parkbuchten
oder Parkstreifen)

= falsch parkende Kfz auRerhalb von Markierungen
(in verkehrsberuhigten Bereichen)

= offizielle Information zu Parkraumangebot in der
Innenstadt von Alt-Wetter ist von 2016 (siehe
Flyer ,Parken in der Innenstadt®)

= keine systematische Regelung zu Parkdauern in
Alt-Wetter (siehe Flyer ,Parken in der Innenstadt®)

Chancen

Risiken

= P+R Parkhaus am Bahnhof bietet Potenzial fur
Vernetzung mit dem SPNV

= Parken auf 6ffentlichen Platzen behindert Bele-
bung dieser Platze

= im Parkraumkonzept fur die Innenstadt aufge-
fuhrte Parkstande im Seitenraum beférdern mogli-
chen Parksuchverkehr in der Innenstadt (siehe
Flyer ,Parken in der Innenstadt®)

= Sehenswaurdigkeiten (z. B. Freiheit Wetter) besit-
zen keine oder nur wenige Parkmoglichkeiten

Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr)
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6.2 Entwicklung von Leitzielen

Die inhaltliche Ausrichtung des Mobilitdtskonzepts basiert auf dem
Nachhaltigkeitsgedanken unter Einbeziehung des Klimaschutzes.
Das Thema Klimaschutz wird seit Jahren in der Stadt Wetter (Ruhr)
durch verschiedene Aktionen (z. B. Teilnahme am European
Energy Award, jahrlicher Umweltmarkt) forciert. Diesem Grundge-
danken folgt beispielsweise auch das im Jahr 2019 verabschiedete
Integrierte Klimaschutzkonzept, das unter Berlcksichtigung des
Leitziels ,Klimaschonende Mobilitat" aufgestellt wurde.

Als Ubergeordnetes Leitbild wird vorgeschlagen:
~Wetter (Ruhr): mobil und vernetzt — nach Innen und Auf3en®

Ausganspunkt des Leitbilds ist es, die Mobilitat in Wetter (Ruhr) neu
zu denken und Menschen, Quartiere, Stadtteile und benachbarte
Stadte starker miteinander zu vernetzen, um eine nachhaltige Mo-
bilitat fir alle Burgerinnen und Burger zu gewéhrleisten. Eine nach-
haltige Mobilitat gilt als zentraler Baustein fur eine zukunftsfahige
und lebenswerte Stadt Wetter (Ruhr).

Unter diesem Leitbild werden folgende Leitziele vorgeschlagen:
= Vernetzte Stadt Wetter (Ruhr),

= Klimaschonende Mobilitat,

= Sichere und barrierefreie Mobilitat in Wetter (Ruhr).

6.2.1 Leitziel ,Vernetzte Stadt Wetter (Ruhr)®

Ziel ist die effiziente Verknlpfung einzelner Verkehrstrager zu bur-
ger- und kundenfreundlichen Mobilitatsangeboten fir verschiedene
Wegezwecke, sowohl zwischen den Stadtteilen als auch zu Nach-
barkommunen.

Die zugehorigen Handlungsfelder sind:

= Verbesserung der von Erreichbarkeiten zwischen den Stadtteilen
und zu den Nachbarkommunen,

= Vernetzung der Verkehrsmittel untereinander fir Anwohner und
Pendler (insbesondere Verknipfung IV und OV),

= Schaffung von Mobilstationen an geeigneten Standorten zur Ver-
knupfung der verschiedenen Verkehrsmittel und erméglichen
von intermodalen Wegeketten,

= FoOrderung E-Mobilitat,

= Verbesserung des Verkehrsflusses.

6.2.2 Leitziel ,Klimaschonende Mobilitat"

Ziel ist die Vermeidung unnétiger Verkehrsbelastung sowie die Ver-
lagerung von Wegen hin zum Umweltverbund, um die mit dem MIV
zuriickgelegten Wege zu reduzieren.

Die zugehorigen Handlungsfelder sind:

= Forderung der Nahmobilitdt innerhalb der Stadtteile und inner-
halb neuer Entwicklungsgebiete,

Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr)
Schlussbericht

47

ES



» Schaffung von verkehrssparenden Strukturen bei der Verkehrs-
und Siedlungsentwicklung mit Fokus auf Radwegen und ruhen-
dem Verkehr,

= FoOrderung alternativer Mobilitdtsformen zwischen den Stadttei-
len sowie zu Gewerbegebieten, Einzelhandel und wichtigen Zie-
len im Stadtgebiet,

= Etablierung eines kommunalen Mobilitdtsmanagementansatzes
zur Einsparung von Klimabelastungen im Verkehr.

6.2.3 Leitziel ,Sichere und barrierefreie Mobilitat in Wetter (Ruhr)*

Ziel ist die Schaffung eines Umfelds, in dem alle Menschen sich
selbstbestimmt und sicher im StraRenraum fortbewegen kénnen,
unabhangig von mdglichen Mobilitatseinschrankungen. Vision ist
die Vermeidung von Unfalltoten und Schwerverletzten durch Ver-
kehrsunfalle in Wetter (Ruhr).

Die zugehorigen Handlungsfelder sind:

= Barrierefreie Umgestaltung von Verkehrsraumen zur stadtebau-
lichen Aufwertung und Erhéhung der Verkehrssicherheit,

= Herstellen von barrierefreien Zugangen zu allen Verkehrsmitteln,
» Reduzierung der Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr,

= Verbesserung der sozialen Sicherheit im StraRenraum,

= Verbesserung der Verkehrssicherheit,

= Verbesserung der Aufenthaltsqualitét.

6.3 Handlungsempfehlungen

Mit Hilfe der Analyseergebnisse sowie der beschlossenen Leitziele
und Handlungsfeldern kénnen verkehrsmittelspezifische Hand-
lungsempfehlungen abgeleitet werden.

6.3.1 Handlungsempfehlungen fiir den Ful3gangerverkehr

Die Handlungsempfehlungen fiir den FuRgangerverkehr lassen sich
vor allem dem Leitziel ,Klimaschonende Mobilitat* zuordnen. Der
FuRgangerverkehr bietet das grofte Potenzial, verkehrsbedingte
Emissionen einzusparen. Hierzu sind fur den Ful3géngerverkehr at-
traktive Wegeverbindungen zwischen wichtigen Quellen und Zielen
zu schaffen. Wohngebiete sollten einfach zu Ful3 durchquerbar
sein, z. B. mit Hilfe von Durchgéngen fiir den Ful3gangerverkehr. Es
ist darauf zu achten, dass auf den Strecken fur den Ful3géangerver-
kehr die nutzungsabhangigen Breiten fir Gehwege eingehalten
werden und Gehwege nicht durch ruhenden Kfz-Verkehr versperrt
werden. Zur Steigerung der Sicherheit und damit Attraktivitat sind
an wichtigen Uberquerungsstellen barrierefreie Querungshilfen ein-
zurichten.

Das wichtige Querschnittsthema ,Barrierefreie Mobilitat* hat eine
herausragende Bedeutung fur den Fu3gangerverkehr. Hier ist eine
stetige Verbesserung der Infrastruktur fir Menschen mit Mobilitats-
einschrankungen geboten. Bei der Planung und Umsetzung der
Maflinahmen sind Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen ent-
sprechend mit einzubeziehen.
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6.3.2 Handlungsempfehlungen fir den Radverkehr

Die Handlungsempfehlungen fir den Radverkehr sind vor allem
dem Leitziel ,Vernetzte Stadt Wetter (Ruhr)“ zuzuordnen, aber auch
dem Leitziel ,Klimaschonende Mobilitat*. Das Fahrrad bietet grof3es
Potenzial die Stadtteile besser zu vernetzen und dabei klimascho-
nende Mobilitat zu férdern. Hierzu sind wichtige Verbindungen zwi-
schen den Stadtteilen fur den Radverkehr zu ertlichtigen oder ein-
zurichten. Analog zum FulRgangerverkehr ist es wichtig Durchlasse
fur den Radverkehr zu schaffen. Bei der Planung sind neben dem
Alltags- und Freizeitradverkehr ebenfalls die unterschiedlichen Nut-
zergruppen mitzudenken. So sollten flr ungelbte Radfahrende
oder Kinder geeignete Nebenrouten auf Straf3en mit geringerem
Kfz-Verkehrsaufkommen eingerichtet werden. Das gesamte Rad-
verkehrsnetz (Haupt- und Nebenrouten) ist dabei gut sichtbar aus-
zuschildern, idealerweise nach dem Standard des Radverkehrsnetz
NRW.

6.3.3 Handlungsempfehlungen fiir den OPNV

Die Handlungsempfehlungen fiir den OPNV sind ebenfalls den Leit-
zielen ,Klimaschonende Mobilitat* und ,Vernetzung der Stadt Wet-
ter (Ruhr)“ zuzuordnen. Hauptaufgabe ist es, den OPNV attraktiver
Zu gestalten. Da es aus kommunaler Sicht schwierig ist, direkten
Einfluss auf die Fahrplangestaltung zu nehmen, kann der OPNV in-
direkt attraktiver gemacht werden. Hierzu sind sukzessive alle Bus-
haltestellen im Stadtgebiet barrierefrei auszubauen und wichtige
Haltestellen mit Hilfe von Fahrradabstellanlagen zu Verknupfungs-
punkten umzugestalten.

6.3.4 Handlungsempfehlungen fir den Kfz-Verkehr

Die Handlungsempfehlungen fiir den Kfz-Verkehr lassen sich vor
allem dem Leitziel ,Sichere und barrierefreie Mobilitat“ zuordnen.
Auf wichtigen Abschnitten im Stadtgebiet sollte die zulassige Ge-
schwindigkeit im Kfz-Verkehr von 70 km/h auf 50 km/h (auRerorts)
und von 50 km/h auf 30 km/h (innerorts) reduziert werden. Hierbei
sind die Belange des Busverkehrs mitzudenken, so dass mdgliche
Fahrtzeitverlangerungen fiir den straRengebunden OPNV vertret-
bar bleiben. Ein weiterer wichtiger Aspekt zur Steigerung der Ver-
kehrssicherheit, insbesondere fiir den Ful3génger- und Radverkehr,
ist eine flachendeckende Kontrolle des ruhenden Kfz-Verkehrs. Es
ist darauf zu achten, dass der ruhende Kfz-Verkehr die Verkehrsre-
geln einhalt und keine Flachen des Ful3ganger- und Radverkehrs
widerrechtlich nutzt. Dies gilt entlang von Strecken und Knoten-
punkten. Insbesondere in Knotenpunkten ist darauf zu achten, dass
Querungsbereiche und Sichtbeziehungen freigehalten werden.
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7 Erstellung eines MaRhahmenkatalogs

Der erarbeitete Mal3Bnahmenkatalog basiert auf den Erkenntnissen
der Bestandsanalyse und orientiert sich in der Ausrichtung und Pri-
orisierung der MaRnahmen an den beschlossenen Leitzielen. Der
Katalog enthalt MalRnahmenvorschléage, die mit Hilfe eines Geoin-
formationssystems verortet und thematisch sowie nach Verkehrsar-
ten kategorisiert und aufbereitet wurden. Eine Plandarstellung der
MaRnahmenvorschléage findet sich im Anhang.

7.1 Hinweise zum MalRnhahmenkatalog

Der im Rahmen des Konzepts erarbeitete MaRnahmenkatalog um-
fasst die folgenden Elemente:

= Malinahmentabelle mit eindeutiger Kennzeichnung, Kategori-
sierung und Kurzbeschreibung der einzelnen Malinahmenvor-
schlage,

= Malinahmenplane mit einer kategorisierten Darstellung der ver-
orteten Malinahmenvorschlage,

= Steckbriefe zu MalZnahmengruppen mit Hinweisen zur Umset-
zung und Planung der Mal3nahmen,

=  Sammlung von Beispielen und Hinweisen mit konkreten Vorga-
ben zur Umsetzung der Mal3nahmen.

Die MafRnahmentabelle (s. Bild 33) enthalt fiir jeden MaRnahmen-
vorschlag eine Kurzbeschreibung und eine eindeutige Nummerie-
rung, die auf den MaRnahmenplanen verortet ist. Die Spalten ,Ver-
kehrsart1“und ,Verkehrsart2“ beziehen sich auf die Kategorisierung
der MalRnahmenvorschlage zu den verschiedenen Verkehrsarten.
Die Darstellung wurde mit Hilfe der Spalte ,Verkehrsart1“ erstellt.
Fur kombinierte Malinahmen im Rad- und Fu3gangerverkehr wur-
den beide Spalten verwendet (s. kombinierte Darstellung in den ent-
sprechenden MalRnahmenplanen).

Die Spalten ,Steckbriefe1“ und ,Steckbriefe2“ enthalten eine Kate-
gorisierung in MaBnahmengruppen und verweisen auf die gleichna-
migen Steckbriefe zu den MalRRnahmengruppen. Zwischen den
Spalten besteht keine Abstufung, so dass alle angegebenen Steck-
briefe gleichwertig zu beriicksichtigen sind.
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MaRnahmenvorschlage Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Wetter (Ruhr)

51

ID | Stadtteil MaRnahmenbeschreibung Verkehrsart1 | Verkehrsart2 S!‘.eck S!‘.eck Priorisierung
briefel briefe2
1 [Volmar- |Querungshilfen iiber Vogelsanger Strale in Hohe Bushal- |OPNV Fultverkehr Querungshil- |Barrierefrei- |kurzfristig
stein testelle Gewerbegebiet fen heit
2 |Volmar- |Querungshilfen in breiten Zufahrten zu Gewerbegebieten |Fulverkehr Querungshil- (Barrierefrei- |mittelfristig
stein langs zur Vogelsanger Strafte .An der Knarr-Bremse® (ca fen heit
18m Stralenbreite zu tiberqueren)
3 |Volmar- |Radverkehrsanlage auf Vogelsanger Stralle in Schmand- |Radverkehr Radverkehrs- mittelfristig
stein bruch einrichten (Kreisverkehr Dieselstr bis Briicke A1) fiihrung (Stre-
cke)
4 [Volmar- |Verbesserung Querungssituation Knotenpunkt Ochsen- FuRverkehr Querungshil- |Barrierefrei- |mittelfristig
stein kamp/Vogelsanger Stralle (Versatz und Markierung der fen heit
Fultgangerfurt / Anlage einer Querungshilfe)
5 |Volmar- [Verbreiterung gemeinsamer Geh-Radweg zwischen Vo-  |Radverkehr FuBverkehr Radverkehrs- mittelfristig
stein gelsanger StraRe/Am Nielande fiihrung (Stre-
cke)
6 |Volmar- |Gemeinsamer Geh-Radweg zwischen Vogelsanger Stralte |Radverkehr Radverkehrs- |Barrierefrei- |kurzfristig
stein und Am Nielande: Bordsteinabsenkungen und breiterer fiihrung (Kno- |heit
Zugang am Anschluss am Nielande (Vernetzung von se- tenpunkte und
parat gefiihrten Rad- verkehrsanlagen mit (ibergeordnetem Ubergange)
Strallennetz)
7 |Volmar- |Gemeinsamer Geh-Radweg oder Gehweg-Radfahrer frei |Radverkehr FulBverkehr Radverkehrs- kurzfristig
stein auf Briicke tiber A1 Vogelsanger Stralie einrichten fitlhrung (Stre-
cke)
8 |Volmar- |Messung von Geschwindigkeiten zur Uberpriifung einer Kfz-Verkehr Kfz-Verkehr In Umsetzung
stein maoglichen Anordnung einer reduzierten Geschwindigkeit (flielfend)
auf Vogelsanger Strale zwischen Ochsenkamp und Kreis-
verkehr An der Kohlenbahn

Bild 33: Ausschnitt der MaRnahmentabelle mit Spaltenbeschriftungen

Die Spalte Priorisierung enthalt eine Einstufung zum zeitlichen Um-
setzungshorizont der MaRnahmen. Orientiert wird sich bei der Prio-
risierung an der Fertigstellung der Mal3nahme. Dabei ist zu beach-
ten, dass die maximale Wirkung einer Maflinahme nicht immer un-
mittelbar nach Fertigstellung einer MaRnahme erfolgt, sondern ge-
gebenenfalls eine Entfaltungsdauer bendétigt.

Folgende Zeitraume wurden fir die Priorisierung unterschieden:

e kurzfristig (fertige Umsetzung und Wirkungsbeginn inner-
halb von 1-2 Jahren),

o mittelfristig (fertige Umsetzung und Wirkungsbeginn inner-
halb der ndchsten 2-5 Jahre),

e langfristig (fertige Umsetzung und Wirkungsbeginn erst
nach mehr als 5 Jahren zu erwarten).

In die Einstufung sind u. a. Abwagungen bezuglich der Dringlichkeit
aber auch der voraussichtlichen Planungs- und Vorbereitungsdauer
einer Mal3Bnahme eingeflossen. Eine langfristige MaRnahme hat da-
her dieselbe Wichtigkeit wie eine kurzfristige Maflinahme. Es ist je-
doch davon auszugehen, dass sie einen langeren Vorbereitungs-
zeitraum oder einen langfristig zu orientierenden Abstimmungsbe-
darf mit weiteren Beteiligten aufweist.

Die drei Malinahmenplane enthalten die zusammengefassten Maf3-
nahmen zum sogenannten Umweltverbund (Fufl3gangerverkehr,
Radverkehr und OPNV), den Kfz-Verkehr (MIV) und als Sonderplan
Mafinahmen zur Verbesserung der Barrierefreiheit in der Stadt Wet-
ter (Ruhr). Die Mal3Bnahmen sind entsprechend ihrer Nummerierung
auf den Planen angegeben.

Ergéanzt wird der MalRnahmenkatalog durch die Steckbriefe zu ein-
zelnen MalRnahmengruppen. Die Steckbriefe sind thematisch ge-
gliedert und enthalten allgemeine Informationen und Zielsetzungen
fur jede Malinahmengruppe, die fur die Umsetzung der
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Maflhahmen zu beachten sind. Ergénzt werden die Steckbriefe
durch eine Sammlung von Beispielen und Hinweisen, die konkrete
Umsetzungshinweise und Anregungen fiur die Durchfiihrung und
Planung der MalRnahme geben. In Bild 34 ist ein Aufbau zur Nut-
zung des MalRnhahmenkatalogs dargestellt.

MaRnahmenbeschreibung Malnahmenverortung
(aus Malknahmentabelle) (aus Planen)

Steckbriefe mit Hinweisen
zur Manahmengestaltung

Katalog mit Beispielen und
Mustern zur Umsetzung
der Mallnahme

Umsetzung der
MaRnahme mit Hilfe der
Hinweise zur Evaluation

Bild 34: Aufbaudarstellung MaRnahmenkatalog

7.2 FuBgangerverkehr

Die MalRBhahmenvorschlage fiur den FulBgangerverkehr orientieren
sich an den Bedarfen der Fu3gangerinnen und Fuf3génger. Die kon-
sequente Forderung des FuRgangerverkehrs bzw. der Nahmobilitat
tragt am starksten zur Erflllung des Leitziels ,Klimaschonende Mo-
bilitat* bei.

Der Fokus der MalRBnahmenvorschlage liegt auf der sicheren Fih-
rung des FuRgangerverkehrs innerhalb und au3erhalb der Ortsteile.
Dies steigert die Attraktivitat. Wichtig ist insbesondere die Erschlie-
Bung von wichtigen Quellen und Zielen z. B. innerhalb der Ortsteil-
zentren von Wetter (Ruhr). Hierfur ist die Anlage von sicheren Que-
rungsmaoglichkeiten entlang von HauptverkehrsstralBen und im Be-
reich von Knotenpunkten oder wichtigen Bushaltestellen besonders
hervorzuheben.

Das Thema Barrierefreiheit in Wetter (Ruhr) hat eine besondere Be-
deutung. Eine ,Sichere und barrierefreie Mobilitat“ ist daher eines
der Leitziele. Das MafRnahmenpaket zur barrierefreien Mobilitat in
Wetter (Ruhr) greift dieses Ziel auf und enthélt insbesondere Mal3-
nahmen, die eine sichere alltdgliche Mobilitat fur alle Birgerinnen
und Burger in Wetter (Ruhr) ermoglichen soll.

Im Fokus der MalRnahmen zur Barrierefreiheit liegt der Abbau von
Barrieren in Knotenpunktbereichen und an Querungsstellen sowie
eine konsequente barrierearme Umgestaltung und Ausbau der Bus-
haltestellen in Wetter (Rubhr).

Zusatzlich soll in gemeinsamer Zusammenarbeit mit den ortlichen
Behindertenverbanden ein Leitsystem mit taktilen Bodenindikatoren
entlang zentraler FuBwegachsen in Wetter (Ruhr) angelegt werden.
Das zu entwickelnde Netz soll sich an zentralen Quell- und Zielorten
in den Stadtteilzentren Wengern, Grundschottel, Volmarstein und

Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr)
Schlussbericht

52

ESV



Alt-Wetter orientieren. Die genaue Linienflihrung ist mit Vertretern
der ortlichen Behindertenverbande zu planen und abzustimmen.
Ein solches Netz an Leiteinrichtungen bietet mobilitatseinge-
schrankten Personen eine bessere Orientierung und unterstitzt da-
mit die unabhangige Mobilitat dieser Personengruppe.

7.3 Radverkehr

Die MaRRnahmenvorschlage zum Radverkehr orientieren sich an
den Handlungsfeldern der besseren Vernetzung zwischen den
Stadtteilen sowie der Etablierung einer klimaschonenden Mobilitat.
Ein konsequenter Um- und Ausbau im Sinne des Radverkehrs hat
dariiber hinaus das Potential die Aufenthaltsqualitéat und die Ver-
kehrssicherheit zu steigern.

Die Verortung der Maflinahmen basiert auf dem im Rahmen des
Konzepts entwickelten Radverkehrsnetzes fur den Alltagsradver-
kehr. Alle Hauptrouten entlang dieses Netzes sind im Sinne einer
konsequenten Radverkehrsforderung und einer nachhaltigen Mobi-
litatsentwicklung fur die Belange des Radverkehrs umzugestalten.
Die Routenverlaufe orientieren sich an den Ortsteilzentren bzw.
wichtigen Quellen und Zielen fir den Radverkehr. Die Routenver-
l&aufe weisen daher ein sehr hohes Potential fir die Steigerung des
Radverkehrs im Alltag auf.

7.4 Offentlicher Personennahverkehr

Die Forderung des offentlichen Nahverkehrs ist in Zusammenhang
mit der Vernetzung der verschiedenen Verkehrsarten zu betrach-
ten. Eine gezielte Férderung des FulRganger- und Radverkehrs an
Haltestellen des OV kann nachhaltig das Potential des OV steigern.
Zunéachst sind daher wichtige Haltestellen des OV in den Ortsteil-
zentren barrierefrei auszubauen und ggfs. mit Querungshilfen aus-
zustatten, damit eine gute Erreichbarkeit der Haltestellen gewahr-
leistet ist. Zusatzlich sind qualitativ hochwertige Fahrradabstellanla-
gen an diesen Haltestellen vorzusehen. Mit der Zeit sollten alle Hal-
testellen im Stadtgebiet diesen Standard erflllen. Oberstes Ziel ist
die Steigerung der Attraktivitat des OV.

7.5 Kfz-Verkehr (MIV)

7.5.1 MaRnahmen im StraRennetz

Die MafRnahmenvorschlage zum Kifz-Verkehr haben zum Ziel die
Verkehrssicherheit in Wetter (Ruhr) zu steigern. Hierzu ist an zent-
ralen Punkten im Stadtgebiet die zuldssige Geschwindigkeit flr den
Kfz-Verkehr zu reduzieren. Dies verbessert neben der Verkehrssi-
cherheit unter anderem die Aufenthaltsqualitat fir den Ful3génger-
verkehr, da weniger Schadstoff- und LArmemissionen zu erwarten
sind.

7.5.2 MalRnahmen fur den ruhenden Pkw-Verkehr

Zwei zentrale MaRnahmenvorschlage betreffen das Kfz-Parken im
Stadtgebiet. Die erste Maflinahme beinhaltet die systematische
Kontrolle von parkenden Kfz in Wohngebieten, um sicherzustellen,
dass Querungsbereiche an Knotenpunkten oder in Kurvenabschnit-
ten fur den Ful3géngerverkehr freigehalten werden. An problemati-
schen Stellen, die trotz regelmafiiger Kontrollen auffallen, missen
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Parkstande ggfs. markiert werden oder Poller aufgestellt werden.
Die zweite MaRnahme beinhaltet die systematische Uberpriifung
von Gehwegbreiten in Abschnitten mit halbseitigem oder vollstandi-
gem Gehwegparken. Es ist zu prifen, ob das Regelmaf? von 2,50 m
in diesen Abschnitten eingehalten wird und ggfs. das vollstandige
oder halbseitige Parken auf dem Gehweg eingeschrénkt bzw. ver-
boten werden muss. Ziel ist eine flichendeckende Sicherstellung
der Gehwebreiten nach Regelmal.

Beide MalRnahmen haben zum Ziel den Fuf3gangerverkehr in der
bereits bestehenden Verkehrsinfrastruktur mehr Raum zu geben
und damit das zu Fuld gehen wieder attraktiver zu machen. Insbe-
sondere auf kurzen Wegen innerhalb von Wohngebieten oder zwi-
schen benachbarten Wohngebieten bzw. zu wichtigen Zielen in den
jeweiligen Stadtteilzentren.

Neben der Kontrolle der bestehenden Regelungen, sollen auch
neue Angebote geschaffen werden, die Birgerinnen und Burger
zum Umsteigen auf alternative Mobilitatsformen bewegt.

7.5.3 MalRnahmen fir den Wirtschaftsverkehr

Hinweise aus den politischen Gremien sowie aus der Birgerschaft
haben gezeigt, dass der Schwerverkehr insbesondere auf den
DurchfahrtstraBen in den Ortsteilen als stérend empfunden wird.
Dies betrifft u. a. die Heilkenstral3e und Bachstraf3e in Volmarstein,
die als Ausweichroute fiir den Schwerverkehr mit dem Ziel Hagen-
Vorhalle genutzt werden kénnte. Im Stadtteil Wengern ist die Oster-
feldstraf3e betroffen, die als Ausweichstrecke zur parallel verlaufen-
den B 226 auf der Relation zwischen Hagen und Witten genutzt
werden kénnte. Auf dieser Relation liegt ebenfalls die Ruhrstrafl3e
und die Friedrichstrafl3e in Alt-Wetter, die als ehemalige Hauptver-
bindung zwischen Witten und Hagen weiterhin von durchfahrendem
Schwerverkehr genutzt werden kénnten.

Zur Uberprifung, inwieweit der dort fahrende Schwerverkehr dem
Durchgangsverkehr zuzurechnen ist, sollte in Abstimmung mit dem
fur die Bundes- und LandesstralR3en zustandigen Stral3enbaulasttra-
ger (StraBen.NRW) eine Kordonerhebung mit Kennzeichenerfas-
sung durchgefihrt werden. Hierdurch kann eine Unterscheidung
zwischen Quell- und Zielverkehren sowie unerwiinschten Durch-
gangsverkehren getroffen werden. Sollten hohe Werte fir den
Durchgangsverkehr im Schwerverkehr auf den genannten Ab-
schnitten festgestellt werden, ist die Einflihrung eines kompletten
oder eingeschrankten Lkw-Fahrverbots abzuwégen. Dies betrifft
insbesondere die Verbindung Uber die Heilkenstralle und Bach-
stral3e, da es sich in diesem Fall um eine stark abschiissige kom-
munale StrafRe handelt, die nicht Uber den nétigen Ausbauzustand
verfligt, um gréBere Mengen an Schwerverkehr aufzunehmen.

7.6 Elektromobilitat

Die Forderung der Elektromobilitét ist in Zusammenhang mit der Er-
richtung von Mobilpunkten in den Stadtteilen zu sehen (s. u.). Ne-
ben der Einrichtung von E-Ladesé&ulen an den Mobilpunkten kbnnen
weitere E-Ladesdulen an wichtigen Parkplatzen errichtet werden.
Am Parkplatz Nettmanscher Hof, dem Stadtsaal, dem Parkplatz
Bahnhofstral3e, dem Parkplatz am Freibad sowie auf dem Hen-
riette-Davidis-Platz und am historischen Rathaus ist dies bereits der
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Fall. Mégliche Standorte die zu prifen sind: Parkstande im Umfeld
des Dorfplatzes Volmarstein, Parkstande im Umfeld der Einzelhan-
delsnutzungen in Wengern (Penny-Markt oder geplanter EDEKA-
Markt). Zusatzlich ist zu prifen, ob Standorte in Gewerbegebieten
infrage kommen. In Abstimmung mit den anséassigen Betrieben, ist
zu prufen, inwieweit die Stadtverwaltung bei der Einrichtung von La-
deséaulen auf Privatgrundstiicken unterstitzen kann. Ziel ist es den
ortlichen Wirtschaftsverkehr auf emissionsarmere E-Fahrzeuge um-
zustellen. Ggfs. kdnnen auch o6ffentliche Lades&aulen entlang von
Parkstanden im Seitenraum in den Gewerbegebieten errichtet wer-
den.

7.7 Mobilitatsmanagement

Maflinahmenvorschlage, die nur indirekt verortet werden kdnnen
bzw. ganze Wohngebiete oder das gesamte Stadtgebiet betreffen
werden als ,Allgemeine Malinahmenvorschlage“ bzw. MalRnah-
menvorschlage zum Mobilitatsmanagement im Konzept bertcksich-
tigt.

7.7.1 Kommunales Parkraummanagement

Weitere zentrale Malinahmen zur Steuerung des Kfz-Verkehr ist
das kommunale Parkraummanagement bzw. die Etablierung von
Bewohnerparkzonen. Das Bewohnerparken ist dabei als Teil einer
kommunalen Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsstrategie zu se-
hen. Demnach gilt Parkraumbewirtschaftung als regulierende Mal3-
nahme flir ein nachhaltiges und positives Zukunftsbild einer Stadt
oder eines Quartiers. Wechselwirkungen zwischen den verschiede-
nen Verkehrsmitteln sowie Abwagungen bei der Neuaufteilung von
StralRenrdumen sind den Bewohnern der Quartiere umfassend zu
kommunizieren.

Die Akzeptanz fiur Bewohnerparkgebiihren kann essenziell durch
eine transparente Darstellung der Reinvestitionen gesteigert wer-
den. Denkbar sind hierbei politische Zweckbindungen fiir die Férde-
rung des Umweltverbunds, die Entwicklung von Quartiersgaragen
bzw. effektivere Nutzung bestehender Parkierungsanalgen, sowie
die Forderung von Sharing-Angeboten.

Die Auswahl und Einrichtung von Zonen fiir das Bewohnerparken,
sollten im Sinne einer Transparenz gegenuber der Birgerschaft nur
in Abstimmung mit einer entsprechenden Parkraumuntersuchung
erfolgen. Eine detaillierte Erfassung und Analyse des Parkrauman-
gebots sowie ggfs. der Parkdauern, unterstiitzt das kommunale
Parkraummanagement bei der Entscheidung Uber die Art der Park-
raumbewirtschaftung und die Abgrenzung der Zonenbereiche.

7.7.2 Einrichtung von Mobilpunkten und Sharing-Angeboten

In Anlehnung an die geplante Mobilstation am Bahnhof Alt-Wetter
sollen in den Stadteilzentren Mobilpunkte entstehen. Die Ausstat-
tung und genau Lage der Mobilpunkte sind gemeinsam mit den An-
wohnern vor Ort abzustimmen. Mindestens sollten die Mobilpunkte
Uber eine Lade-Saule fur E-Pkw verfiigen (2 Ladeplatze), ein Sha-
ring-Angebot bereithalten (Bike-Sharing oder Car-Sharing) und in
fuBlaufiger Distanz zu einer zentralen Bushaltestelle liegen (ca.
300 m Umkreis). Das Sharing-Angebot ist kommunal aufzubauen
oder in Kooperation mit Anbietern von Sharing-Diensten, die bereits
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in Nachbarkommunen tétig sind (metropolrad-Ruhr, DB Call-a-Bike,
Flinkster, Stadtmobil).

8 Monitoring-Strategie und Evaluation der Mal3nah-
menvorschlage

Fir eine erfolgreiche Umsetzung des Mobilitatskonzepts ist eine
stetige Uberprifung und Anpassung des Umsetzungsstands der
einzelnen MalRnahmenvorschlage erforderlich. Hierzu ist in regel-
maRigen Abstdnden der Arbeitsstand zu erfassen und der Zielerrei-
chungsgrad zu bewerten. Zur Unterstitzung des Monitoring- und
Evaluationsprozesses wurden Evaluationsbogen fir die MaRRnah-
menvorschlage erstellt, die dem Anhang bzw. Anlagenband zu ent-
nehmen sind.

8.1 Erfassung des Arbeitsstands

Zur Erfassung des Arbeitsstands ist ein Wissensaustausch mit den
fur die MalBnahmen benannten Zustandigkeiten erforderlich. Da es
sich um eine wiederkehrende Aufgabe handelt — Durchfiihrung fir
jede EinzelmaRnahme und wiederholt in regelméaRigen Zeitabstan-
den — sollte der Wissensaustausch zur Minimierung des Arbeitsauf-
wands moglichst standardisiert durchgefiihrt werden. Es wird daher
der Einsatz der erstellten strukturierten Evaluationsbégen empfoh-
len.

In diesem Erfassungsbogen werden folgende Informationen abge-
fragt, sodass eine differenzierte Erfassung des aktuellen Arbeits-
stands erfolgen kann:

= Grundlegende Projektinformationen (Worum geht es?): Die
Informationen sind fur jeden Malinahmenvorschlag bereits
ausgeflllt (u. a. MalBnahmentitel, -beschreibung, geplanter
Zeithorizont, inhaltlicher Verweis auf MalRnahmensteck-
briefe).

= Ziele der Mal3nahmen (Was soll erreicht werden?): Zu Be-
ginn der Umsetzung von MafRnahmen sind nochmal die
Ziele zu benennen und festzuhalten. Hinweise zu den Zielen
sind in den MaRRnahmensteckbriefen sowie im Konzept ent-
halten.

= Zustandigkeiten (Wer ist verantwortlich?): Neben den Pro-
jektzielen muss zu Beginn der Umsetzung einer jeden Mal3-
nahme festgelegt werden, wer innerhalb der Verwaltung ver-
antwortlich ist, und welche weiteren Baulasttrager beteiligt
sind.

= Projektstatus (Woran wird gearbeitet?): Detaillierte Erfas-
sung des zeitlichen Ablaufs der Mal3nahme (Beginn Vorpla-
nung, Beginn der Ausfuihrungsplanung, Beginn der Umset-
zung, geplanter Abschluss und die geplante Evaluierung
zum Abschluss der Malinahme). Fur jeden dieser Arbeits-
schritte sind die internen und externen Zustandigkeiten fest-
zuhalten.

= Evaluation und Monitoring (Was muss entschieden wer-
den?): Falls es Schwierigkeiten in Bezug auf die Umsetzung
der MalBnahme gibt/gab, welche sind das und wodurch
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ergeben/ergaben sich diese? Gibt es zusatzlichen Abstim-
mungsbedarf? Werden Entscheidungen bendtigt, um die
Schwierigkeiten zu beheben? (Erfahrungen sammeln, um
dies beim nachsten Mal besser machen zu kénnen).

Die Erfassung des Arbeitsstands sollte im zeitlichen Rhythmus von
etwa ein bis zwei Jahren erfolgen. Kleinere Mafinahmen, die voll-
standig in der Zustandigkeit der Stadtverwaltung liegen, sollten da-
bei regelmagiger tberpruft werden als umfangreichere Mal3nah-
men, die mit mehreren Baulasttragern oder weiteren Beteiligten ab-
gestimmt werden muissen.

8.2  Akteursbeteiligung

Fur eine erfolgreiche Umsetzung des Mobilitdtskonzepts ist die Mit-
einbeziehung verschiedener Akteure von grof3er Bedeutung. Wéh-
rend der Erarbeitung des Mobilitdtskonzepts wurde ein Lenkungs-
kreis mit Vertretern der Verwaltung und Ordnungsbehérden einge-
richtet und hat die Fertigstellung des Konzepts begleitet.

Es ist zu empfehlen, dass der Lenkungskreis zum Mobilitatskonzept
fortgefihrt wird und um relevante Akteure innerhalb der Verwaltung
erganzt wird. So kann garantiert werden, dass aktuelle Themen und
Problemstellungen im Bereich Mobilitat besprochen und diskutiert
werden koénnen und die Ergebnisse in die politischen Fraktionen
hineingetragen werden. Der Lenkungskreis bietet damit eine Amter-
Ubergreifende Plattform, die fur den notwendigen Austausch zur
Umsetzung der Malinahmen sorgt. In diesem Rahmen kann auch
Uber die erfassten Arbeitsstande zu den einzelnen MaRnahmenvor-
schlagen berichtet werden. Aufgetretene Schwierigkeiten und Ab-
stimmungsprobleme kénnen so Ubergreifend besprochen werden
und fur zukinftige MaRBnahmen vermieden werden. Mal3gebende
Entscheidungen (z. B. Giber die Umsetzung umfangreicher Maf3nah-
men) sind — wie bisher auch — in den politischen Gremien vorzube-
reiten bzw. zu treffen (u. a. Ausschuss fir Umwelt, Klima und Ver-
kehr).

Neben dem Lenkungskreis wird auch eine weitere Einbindung der
Birgerschatt fir sinnvoll erachtet. Es empfiehlt sich bei der Umset-
zung mehrerer kleinerer Mal3nahmen in einem Bereich oder bei der
Umsetzung groRerer MaRnahmen die Birgerschaft der jeweiligen
betreffenden Stadtgebiete nochmals gesondert zu informieren und
die Umsetzung und Ziele der Malinahmen zu erklaren. Dartber hin-
aus wird vorgeschlagen in einem Funf-Jahres-Rhythmus eine Biir-
gerinformationsveranstaltung zum Thema Mobilitdt abzuhalten.

9 Offentlichkeitsarbeit und Burgerbeteiligung

Im Rahmen des Projekts erfolgten eine interaktive Online-Burger-
beteiligung sowie eine Mobilitdtsbefragung, die ebenfalls Online
auszufillen war. Beide Beteiligungsformate wurden von den Blirge-
rinnen und Burgern genutzt, so dass die Ergebnisse in die Erstel-
lung des Konzepts einflieRen konnten. Die Ergebnisse sind in Kurz-
form in diesem Kapitel nochmal dargestellt.
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9.1 Projektbegleitende Offentlichkeitsarbeit

Zur Bekanntmachung der Birgerbeteiligung wurden Flyer und Gra-
fiken sowie eine Pressemitteilung erstellt. Zur Halbzeit der Burger-
befragung und der Online-Beteiligung wurden die wesentlichen Er-
gebnisse kurz aufbereitet und als Erinnerungstext zur Verdéffentli-
chung an die Stadtverwaltung weitergeleitet. Die Veroffentlichung
Pressemitteilungen erfolgte auf den Kandlen der Stadt Wetter
(Ruhr).

9.2 Burgerbeteiligung

Neben der Bestandsaufnahme und -analyse wurden eine Online-
Beteiligung zur Mangelidentifikation und -lokalisierung durch die
Blrgerschaft sowie eine Mobilitatserhebung durchgefiihrt. Im Rah-
men des erstgenannten Beteiligungsformats wurden die Wetterane-
rinnen und Wetteraner um ihre Meinung, Ideen und Anregungen ge-
beten: Auf einer interaktiven Karte konnte eingetragen werden, wo
aus personlicher Sicht Verbesserungen in Wetter (Ruhr) notig oder
wichtig sind. Unabhangig davon, ob man lieber mit dem Auto, mit
dem Rad, zu FuR oder im Bus unterwegs ist. Durch die parallel
durchgefiihrte Mobilitatserhebung sollte aktuelles und belastbares
Zahlenmaterial zum werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevolke-
rung (u. a. zum Modal Split) erfasst werden.

9.2.1 Mobilitdtserhebung per Haushaltbefragung

Die Mobilitatserhebung wurde per Online-Fragebogen durchge-
fuhrt. Der Befragungszeitraum war vom 09. Juni bis zum 21. Juli
2021. Es wurden insgesamt 321 Fragebdgen begonnen und 229
Fragebdgen vollstandig abgeschlossen. Die Auswertung bezieht
sich auf die vollstandig bearbeiteten Fragebdgen. Bezogen auf die
Einwohnerzahl von etwa 28.200 fiir Wetter (Ruhr) entspricht dies
einer Beteiligungsquote von ungeféhr 0,8 %.

Der grof3te Anteil der Befragten ist mit etwa 45 % zwischen 30 und
49 Jahre alt und mit etwa 34 % zwischen 50 und 64 Jahre alt. Nur
etwa 8 % der Befragten waren 65 Jahre und &lter und etwa 13 %
der Befragten jlnger als 30 Jahre. Die Altersstruktur der Befragten
ist damit nicht vergleichbar mit der realen Altersstruktur in Wet-
ter (Ruhr). Hier machen die 30- bis 49-jahrigen sowie die 50- bis 64-
jahrigen jeweils rund 24 % der Bevdlkerung aus. Im Gegensatz
dazu liegt der Anteil der Uber 65-jahrigen bei etwa 22 % und der
Anteil der unter 30-jahrigen bei rund 29 %.2° Um diese Verzerrun-
gen angemessen zu beriicksichtigen, werden fur weitere Detailaus-
wertungen die kommunal-spezifischen Ergebnisse der Mobilitatsbe-
fragung des Ennepe-Ruhr-Kreises fur die Stadt Wetter (Ruhr) von
2014 zum Vergleich hinzugezogen.

Verzerrungen sind ebenfalls beim Geschlecht der Befragten zu be-
obachten. Es haben etwa 57 % der Befragten angegeben méannlich
zu sein und 43 % der Befragten weiblich. In der realen Verteilung
sind aktuell knapp 51 % der Bevélkerung in Wetter (Ruhr) weiblich.
Die Verteilung der Wohnorte der Befragten auf das Stadtgebiet ist
Tabelle 3 zu entnehmen (Hinweis: gerundete Werte).

20 vergleichswerte aus dem Kommunalprofil der Stadt Wetter (Ruhr) der Landes-
datenbank NRW (24.04.2019) (www.it.nrw.de)
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Tabelle 5: Verteilung der Wohnorte der Befragten nach Stadtteilen

Stadltteil Anzahl Anteil

Alt-Wetter 82 35,8 %
Volmarstein 93 40,6 %
Wengern 40 175 %
Esborn 14 6,1 %

Fur den Stadtteil Volmarstein wurde zusatzlich der genaue Ortsteil
des Wohnortes abgefragt (Grundschéttel, Oberwengern, Schmand-
bruch, Loh und Volmarstein Dorf). Danach ist zu erkennen, dass
etwa 18 % aller Befragten in Grundschéttel ihren Wohnsitz haben,
rund 14 % aller Befragten in Volmarstein Dorf, jeweils rund 3 % in
Oberwengern bzw. Schmandbruch und etwa 1 % in Loh.

Weitere Diagramme und Auswertungen zur Mobilitatserhebung
wurden im Rahmen des Beteiligungsprozesses den politischen Gre-
mien sowie dem projektbegleitenden Lenkungskreis vorgestellt und
sind dem entsprechenden Anlagenband beigefligt.

9.2.2 Online-Beteiligung

Die Mangelidentifikation und -lokalisierung wurde mit Hilfe eines in-
teraktiven Kartentools online durchgeftihrt. Die Burgerschaft konn-
ten auf einer Internetseite aus ihrer Sicht bestehende Mangel, aber
auch Winsche in Form von Mitteilungen auf einer Karte des Stadt-
gebiets verorten oder auch allgemeine Mitteilungen machen. Der
Beteiligungszeitraum war vom 9. Juni bis zum 7. Juli 2021. Insge-
samt wurden 205 verortete Mitteilungen und 36 allgemeine Mittei-
lungen abgegeben. Die Aufbereitung der verorteten Mitteilungen
ergab, dass zehn Mitteilungen nicht verwendet werden konnten, da
die Mitteilungen nicht vollstandig oder nicht ausreichend verstand-
lich waren. Einzelne Mitteilungen enthielten z. T. mehrere Aspekte
und wurden wahrend der Datenaufbereitung in mehrere Mitteilun-
gen aufgeteilt. Nach Abschluss der Datenaufbereitung standen so-
mit 222 verortete und auswertbare Mitteilungen zur Verfligung. Die
nachfolgenden Angaben beziehen sich auf die Anzahl der auswert-
baren Mitteilungen.

Die abgegebenen verorteten Mitteilungen konnten von anderen
Birgerinnen und Birgern eingesehen und bewertet werden, und
zwar im Sinne von ,Ich stimme zu“ (im Weiteren als ,positiv‘ be-
zeichnet) bzw. ,Ich stimme nicht zu“ (im Weiteren als ,negativ* be-
zeichnet). Bewertet wurden 177 der 222 auswertbaren Mitteilungen.
Insgesamt wurden 474 Bewertungen abgegeben (positiv und nega-
tiv). 125 Mitteilungen wurden ausschlie3lich positiv bewertet und
sieben Mitteilungen ausschliel3lich negativ. 45 Mitteilungen wurden
positiv und negativ bewertet. Davon haben 31 Mitteilungen eine po-
sitive Tendenz und 13 Mitteilungen eine ausgewogene und eine Mit-
teilung eine eher ablehnende Tendenz.

Von den auswertbaren Mitteilungen enthielten 158 Mitteilungen
Uberwiegend Kritik und Hinweise auf Mangel im Stral3ennetz. 64
Mitteilungen beinhalteten neben Kritikpunkten auch ldeen oder
Wiunsche.
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In Alt-Wetter wurden mit 118 Mitteilungen die meisten Verortungen
vorgenommen. Den Stadtteil Volmarstein betreffen 68 Mitteilungen.
In Esborn wurden lediglich 19 Mitteilungen verortet, in Wengern nur
17 Mitteilungen.

Zu den Mitteilungen wurde von Birgerinnen und Birgern die Sicht-
weise, aus der die Mitteilung erfolgt, abgefragt sowie die Verkehrs-
art, auf die sich die Mitteilung bezieht. Die Ergebnisse sind in Ta-
belle 1 und Tabelle 2 dargestellt (Hinweis: gerundete Werte).

Tabelle 6: Anzahl und Anteile der Mitteilungen nach Sichtweise

Sichtweise Anzahl Antell

Anwohner/-in 15 6,8 %
Autofahrer/-in bzw. Motorradfahrer/-in 32 14,4 %
Bus- und Bahn-Nutzer/-in 15 6,8 %
FuRgénger/-in 37 16,7 %
FuRgénger/-in und Radfahrer/-in 49 221 %
Radfahrer/-in 74 33,3 %
Gesamtergebnis 222 100,0 %

Tabelle 7:  Anzahl und Anteile der Mitteilungen nach Verkehrsarten

Verkehrsart Anzahl Anteil

FulRgangerverkehr 57 25,7 %
Kfz-Verkehr (Auto und motorisiertes Zweirad) 36 16,2 %
Kfz-Verkehr (Parken) 15 6,8 %
OPNV (Bus und Bahn) 16 7.2%
Radverkehr 87 39,2 %
Radverkehr (Parken) 11 5,0 %
Gesamtergebnis 222 100,0 %

Aus der Sichtweise ,Anwohner/-in“ wurden die meisten Mitteilungen
zum Kfz-Verkehr gemacht (elf Mitteilungen zum flieBenden und drei
Mitteilungen zum ruhenden Kfz-Verkehr). Aus der Sichtweise ,Ful3-
ganger/-in und Radfahrer/-in“ wurden gleich viele Mitteilungen zum
FuRgéngerverkehr wie zum Radverkehr gemacht (in beiden Fallen
23 Mitteilungen).

Insgesamt wurden etwa 70 % aller Mitteilungen zum Radverkehr,
zum Radverkehr (Parken) und zum Fuf3gadngerverkehr getatigt.

Zentrale Themenfelder, die zum Radverkehr angesprochen wur-
den, waren allgemeine Hinweise zu Radverkehrsanlagen (u .a.
nicht vorhandene, unsichere oder zu schmale Radverkehrsanla-
gen), Hinweise zu Radverkehrsfihrungen (u. a. fehlende oder man-
gelhafte Querungshilfen fur den Radverkehr, fehlende oder mangel-
hafte Fihrungen in Kreuzungsbereichen) sowie Hinweise zur Barri-
erefreiheit fur den Radverkehr (u. a. fehlende Bordabsenkungen fir
Radfahrende).
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Die Mitteilungen mit allgemeinen Hinweisen zu Radverkehrsanla-
gen machen etwa 50 % aller Mitteilungen zum Radverkehr aus.
Haufig wurde das Fehlen von Radverkehrsanlagen beméngelt. Hin-
weise zu den Radverkehrsfiihrungen machen etwa 17 % aller Mit-
teilungen zum Radverkehr aus, Hinweise zur Barrierefreiheit fur den
Radverkehr etwa 9 %.

Zentrale Themenfelder, die zum Fuf3gangerverkehr angesprochen
wurden, waren Hinweise zu Konflikten bzw. Behinderungen durch
andere Verkehrsteilnehmer, die Pflege bzw. Zustand der Gehwege
sowie allgemeine Hinweise (u. a. fehlende Gehwege, unsichere
oder zu schmale Gehwege). Hinweise zu Konflikten mit anderen
Verkehrsteilnehmern machen etwa 30 % der Mitteilungen aus. Be-
sonders haufig wurde der Aspekt des halbseitigen Gehwegparkens
(,hinkendes Parken®) als Konflikt zwischen FuRganger- und Kfz-
Verkehr genannt. Allgemeine Hinweise bzw. Hinweise zum Zustand
der Gehwege haben jeweils einen Anteil von etwa 15 % der Mittei-
lungen zum FuRRgangerverkehr.

Zentrale Themenfelder, die im Zusammenhang mit dem Kfz-Ver-
kehr genannt wurden, waren Hinweise zur Fihrung auf der Strecke
(u. a. Verkehrsbelastung, Einhaltung der zulassigen Geschwindig-
keit, Larmbelastung) mit rund 63 % der Mitteilungen und Hinweise
zur Fihrung an Knotenpunkten (u. a. eingeschréankte Sichtverhalt-
nisse, fehlende oder mangelhafte Fahrbahnmarkierungen) mit etwa
20% aller Mitteilungen zum Kfz-Verkehr.

Zentrales Themenfeld, welches im Zusammenhang mit dem OPNV
genannt wurde, war die Erreichbarkeit und Anbindung der verschie-
denen Stadteile in Wetter (etwa 75 %).

Wahrend der Datenaufbereitung wurde ermittelt, auf welche Ele-
mente sich die Mitteilungen beziehen. Unterschieden wurde zwi-
schen Mitteilungen, die sich auf Streckenabschnitte oder Knoten-
punkte beziehen sowie Mitteilungen, die ein Quartier bzw. Stadtteil
oder die gesamte Stadt betreffen oder ob nur einzelne Punkte im
Stadtgebiet gemeint sind. Die meisten Mitteilungen lieRen sich kon-
kreten Streckenabschnitten zuordnen (rund 47 %). Etwa 28 % der
Mitteilungen betrafen Knotenpunkte im Stadtgebiet und 11 % Ein-
zelpunkte wie z. B. den Dorfplatz in Volmarstein. Mit zwolf Einzel-
mitteilungen wurde der Bahnhof Alt-Wetter als eigenes Element de-
finiert. Dies entspricht 5 % aller Mitteilungen. Mit sieben Mitteilun-
gen betrifft mehr als die Halfte der Mitteilungen zum Bahnhof Alt-
Wetter den OPNV.

Weitere Diagramme und Auswertungen zur Online-Burgerbeteili-
gung wurden im Rahmen des Beteiligungsprozesses den politi-
schen Gremien sowie dem projektbegleitenden Lenkungskreis vor-
gestellt und sind dem entsprechenden Anlagenband beigeflgt.

9.2.3 Prasenzveranstaltung mit Workshop

Im Rahmen der MaRnahmenplanung wurde am 22. Marz 2022 ein
Burgerworkshop durchgefuhrt.

Die MalRnahmenvorschldge wurden den Birgerinnen und Burgern
mit Hilfe von Planen und MalRnahmentabellen prasentiert. Jede vor-
geschlagene MalRhahme wurde auf einem Plan verortet und konnte
mit Hilfe einer Nummer in der Tabelle identifiziert werden. Die Mal3-
nahmentabelle enthielt zu jeder MalRnahme eine Kurzbeschreibung,
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die beschreibt, was an dieser Stelle als Malinahme vorgeschlagen
wird. Zuséatzlich zu den einzeln verorteten MalRnahmen konnten be-
sondere Bereiche herausgearbeitet werden, in denen sich Mal3nah-
men bindeln lassen. Die Vorstellung der MalRnahmen erfolgte ge-
trennt fiir den Umweltverbund (Radverkehr, OPNV und FuRganger-
verkehr) sowie den Kfz-Verkehr (flieRend und ruhend).

Zum besseren Verstandnis der MaRnahmen, wurde fir die ver-
schiedenen Arten von MalBhahmen Beschreibungen und Beispiele
bzw. Hinweise zusammengestellt, wie die Umsetzung der jeweili-
gen Mafinahme aussehen kdnnte. Die Beschreibungen bzw. Hin-
weise zu den Umsetzungen wurden den Birgerinnen und Blrgern
zum besseren Verstandnis ebenfalls in Form von Aushéngen pré-
sentiert.

Nach Vorstellung der MalBhahmen fand eine lebhafte Diskussion mit
den Burgerinnen und Birgern statt. Es wurden viele Anmerkungen
und Ergadnzungen aus den Gesprachen mitgenommen. Die Anmer-
kungen wurden mit Hilfe von Klebezetteln an den Plakaten bzw. Pla-
nen ergénzt. In Bild 35 ist der Malinahmenplan fur die Mal3nhahmen-
vorschlage zum Umweltverbund mit den ergénzten Klebezetteln ab-
gebildet.

TR
Coole Qo Codqaloer

Bild 35: Plan mit MaRnahmenvorschlagen und Ergédnzungen durch Birgerinnen und Birger

Besonderer Diskussionsbedarf seitens der Burgerinnen und Burger
bestand hinsichtlich der Offnung der Schranke auf Hohe der Ein-
muindung zur Vol3hofener Stral3e. Einige merkten im Gesprach an,
dass vereinzelt die Schranken fir passierende Radfahrende oder
zu Ful3 gehende gedffnet werden, dies aber nicht immer der Fall ist.
Die Offnung der Schranke ist vornehmlich den ortsansassigen
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Bauern vorbehalten. Eine regulare Offnung fiir zu FuR gehende und
Radfahrende ist durch den Betreiber der Bahnstrecke nicht vorge-
sehen. Dies unter anderem aus Sicherheitsgrinden, da keine aus-
reichende Warteflache vor der Schranke vorgehalten werden kann.

Ebenfalls sehr diskutiert wurde die Fuhrung des Radverkehrs im
Stadtgebiet. So wurde von Seiten der Birgerinnen und Blrger ge-
wuinscht, dass einige alternative Wege zu den Hauptverkehrsstra-
Ben fur den Radverkehr ertiichtigt werden sollen. Unter anderem
die Verbindung zwischen Alt-Wetter und Grundschéttel Gber den
Hover Weg sowie die Verbindung zur Bahnstrecke der alten Koh-
lenbahn Richtung Silschede. Im Zuge dieser Diskussionen wurde
angemerkt, dass es in Wetter (Ruhr) einen einheitlichen Standard
fur den Bau bzw. Ausbau von Radverkehrsanlagen geben soll. Ins-
gesamt fordern die Birgerinnen und Burger, dass der Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur deutlicherer vorangetrieben wird in Wetter
(Ruhr). So sollten einige EinbahnstraRen wie die Wilhelmstr., Post-
str., Lessingstr., Bismarckstr.) fuir den Radverkehr in Gegenrichtung
freigegeben werden. Au3erdem fehlt den Blrgerinnen und Birgern
ein Radweg zwischen den Stadtteilen Alt-Wetter und Grundschottel,
sowie Alt-Wetter und Wengern. Die hier vorgeschlagenen Mal3nah-
men zum Ausbau bzw. Neuschaffung der Radverkehrsinfrastruktur
wurde daher von allen Beteiligten begrii3t. Neben der Verbesse-
rung der Infrastruktur fur den Radverkehr wurde sich auch ein ver-
bessertes Service-Angebot gewilinscht. Insbesondere qualitativ
hochwertige Radabstellanlagen an zentralen Punkten im Stadtge-
biet und eine Radstation am Bahnhof in Alt-Wetter.

Ein weiterer Kernpunkt der Diskussionen war die Verbesserung des
OPNV-Angebots. Insbesondere sollen On-Demand-Angebote den
OPNV erganzen. Ebenfalls diskutiert wurde die Einrichtung von Mo-
bilitatstationen mit Car-Sharing oder Bike- bzw. E-Scootersharing in
den Stadtteilen. Als langfristiges Projekt fir den SPNV in Wetter
(Ruhr), wurde von den Burgerinnen und Birgern angeregt, dass die
Schienenverbindung zwischen Volmarstein und Wengern fir den
Personenverkehr reaktiviert wird.

Kernpunkt der Diskussionen zum Fuf3géanger- und Kfz-Verkehr war
der Wunsch der Burgerinnen und Buirger mehr Geschwindigkeits-
begrenzungen auf 30 und 20 km/h im Stadtgebiet einzurichten. Da-
mit soll die Aufenthaltsqualitat im FuRBgangerverkehr und die Ver-
kehrssicherheit verbessert werden. Es wurde sich auch eine deutli-
che Ausweitung von verkehrsberuhigten Bereichen in den Stadttei-
len gewlinscht.

9.3 Beteiligung von Verwaltung, Akteuren und Politik

Im Hinblick auf die Akzeptanz und damit eine erfolgreiche Aus-
schopfung der angesetzten Wirkungspotenziale ist eine frithzeitige
und breite Akteursbeteiligung von grol3er Bedeutung. Dies hat die
Stadt Wetter (Ruhr) erkannt und setzt hier einen Schwerpunkt. Ne-
ben Treffen in verschiedenen Akteurskonstellationen fuhrte die
Stadt Wetter (Ruhr) im November 2022 einen verwaltungsinternen
Workshop zur inhaltlichen Priorisierung der MaRnahmenvorschléage
durch. Im Prozess der Konzeptvorstellung sind verschiedene Ak-
teursgruppen zu unterscheiden.
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9.3.1 Verwaltungsinterner Arbeitskreis

Die Bearbeitung des Projekts wurde von einem verwaltungsinternen
Arbeitskreis mit insgesamt 4 Terminen begleitet. Im Arbeitskreis
wurden die maRgeblichen Ergebnisse der Bestandsanalyse erlau-
tert, diskutiert und vertieft. Wichtige Zwischenergebnisse, wie das
abgeleitete Radverkehrsnetz oder moglich Routen fur weitere Ful3-
verkehrschecks, wurden mit dem Arbeitskreis abgestimmt.

9.3.2 Lenkungskreis

Der projektbegleitende Lenkungskreis hat im Rahmen von vier Ter-
minen die Erstellung des Mobilitatskonzepts begleitete. Er setzte
sich aus den Vertreterinnen und Vertretern des Arbeitskreises so-
wie weiterer Akteure aus der Verwaltung und den Ordnungsbehor-
den zusammen. Neben angehdrigen des Stadtbetriebs wurde die
ortliche zustandige Polizeistelle mit involviert. Im Rahmen des Len-
kungskreises wurden die wesentlichen Zwischenergebnisse zu al-
len Arbeitsschritten mit Hilfe von kurzen Prasentationen vorgestellt
und im Anschluss diskutiert. Riickmeldungen aus dem Lenkungs-
kreis zu erarbeiteten Ergebnissen wurden ins Konzept mit aufge-
nommen.

9.3.3 Politik

Im Umwelt-, Klima- und Verkehrsausschuss der Stadt Wetter (Ruhr)
wurde im Rahmen von drei Terminen die unterschiedlichen Meilen-
steine des Projekts vorgestellt. Begleitet wurde die Vorstellung mit
einer Prasentation sowie zwei Kurzberichten, die die wesentlichen
Ergebnisse der jeweiligen Arbeitsschritte zusammengefasst haben.

Im Rahmen des zweitens Termins wurde die erarbeiteten Leitziele
fur das Konzept vorgestellt, diskutiert und von den Ausschussmit-
gliedern beschlossen.

Die abschlieRende Prasentation der MafRnahmenvorschlage er-
folgte in der Ausschusssitzung im September 2022.
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Glossar

MIV motorisierter Individualverkehr

OPNV offentlicher Personennahverkehr

ov offentlicher Verkehr

SPNV schienengebundener Personennahverkehr
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Anhang

siehe Anlagenband zum Schlussbericht
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1 MaRnahmentabellen

1.1 Verortete MaRnahmenvorschlage

i : Steck Steck L
ID | Stadtteil MalRnahmenbeschreibung Verkehrsartl | Verkehrsart2 briefel briefe? Priorisierung
1 |Volmar- |Querungshilfen tiber Vogelsanger StraRe in Hohe Bushal- |OPNV FuRRverkehr Querungshil- |Barrierefrei- |kurzfristig
stein testelle Gewerbegebiet fen heit
2 |Volmar- |Querungshilfen in breiten Zufahrten zu Gewerbegebieten [FulR3verkehr Querungshil- |Barrierefrei- |mittelfristig
stein langs zur Vogelsanger Strale ,An der Knorr-Bremse* (ca. fen heit
18m Strafl3enbreite zu tGberqueren)
3 |Volmar- |Radverkehrsanlage auf Vogelsanger Stral3e in Schmand- |Radverkehr Radverkehrs- mittelfristig
stein bruch einrichten (Kreisverkehr Dieselstr bis Briicke Al) fuhrung (Stre-
cke)
4 |Volmar- |Verbesserung Querungssituation Knotenpunkt Ochsen- FuRverkehr Querungshil- |Barrierefrei- |mittelfristig
stein kamp/Vogelsanger Stral3e (Versatz und Markierung der fen heit
FuRgangerfurt / Anlage einer Querungshilfe)
5 |Volmar- |Verbreiterung gemeinsamer Geh-Radweg zwischen Vogel- |[Radverkehr FulRverkehr Radverkehrs- mittelfristig
stein sanger Stral3e/Am Nielande fuhrung (Stre-
cke)
6 |Volmar- |Gemeinsamer Geh-Radweg zwischen Vogelsanger Stral3e |Radverkehr Radverkehrs- |Barrierefrei- |kurzfristig
stein und Am Nielande: Bordsteinabsenkungen und breiterer fuhrung (Kno- |heit
Zugang am Anschluss am Nielande (Vernetzung von se- tenpunkte und
parat geflihrten Rad- verkehrsanlagen mit Gibergeordnetem Ubergénge)
Stral3ennetz)
7 |Volmar- |Gemeinsamer Geh-Radweg oder Gehweg-Radfahrer frei |Radverkehr FulRverkehr Radverkehrs- kurzfristig
stein auf Briicke Uber Al Vogelsanger Stral3e einrichten fuhrung (Stre-
cke)
8 |Volmar- |Messung von Geschwindigkeiten zur Uberpriifung einer Kfz-Verkehr Kfz-Verkehr In Umsetzung
stein moglichen Anordnung einer reduzierten Geschwindigkeit (flie3end)
auf Vogelsanger Stral3e zwischen Ochsenkamp und Kreis-
verkehr An der Kohlenbahn
10 |Volmar- |Bevorrechtigung Fuligangerverkehr am Kreisverkehr Vo-  |Ful3verkehr Querungshil- kurzfristig
stein gelsanger Stral3e / DieselstralRe (Einrichtung von FGU’s) fen
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ID | Stadtteil Malnahmenbeschreibung Verkehrsartl | Verkehrsart2 SFeck SFeck Priorisierung
briefel briefe2
11 |Volmar- |Einrichtung eines befestigten gemeinsamen Geh-Radweg |FulRverkehr Radverkehr Radverkehrs- mittelfristig
stein An der Kohlenbahn zwischen AS Volmarstein und Kreis- fuhrung (Stre-
verkehr Vogelsanger Stral3e cke)
12 |Volmar- |Umgestaltung Knotenpunkt Stevelinger Straf3e / Von-der- |Ful3verkehr Kfz-Verkehr Umgestaltung mittelfristig
stein Recke- Stral3e (Gehwege teilweise zu schmal, fehlende Knotenpunkte
Bordsteinabsenkungen, grol3e Kurvenradien)
13 |Volmar- |Radverkehrsfihrung Knotenpunkt Stevelinger Stral3e / Vo- |Radverkehr Radverkehrs- kurzfristig
stein gelsanger Stral3e aus Richtung Stevelinger Stral3e verbes- fuhrung (Kno-
sern (Querungshilfe Uber Vogelsanger Straf3e fiir den Rad- tenpunkte und
verkehr nicht erreichbar) Ubergénge)
14 |Volmar- |Umgestaltung Gehweg Von-der- Recke-StralRe zwischen |FulRverkehr FuRgangerfih- |Pflege und  |langfristig
stein Bushaltestelle Klinik und Kreisverkehr Koéhlerstral3e (Ein- rung auf der  |Instandhal-
richtung eines Gehwegs mit Hochborden, Verbreiterung Strecke tung
der zur Verfugung stehenden Gehwegflache)
15 |Volmar- |Umlaufsperre Stevelinger StralRe zwischen Zur Alten Radverkehr FuRverkehr Barrierefreiheit kurzfristig
stein Schule und Hofstral3e entfernen und durch bspw. Sperr-
pfosten ersetzen
17 |Volmar- |Umgestaltung Gehweg Von-der- Recke-StraRe zwischen |FulRverkehr FuRgangerfuh- |Pflege und  |mittelfristig
stein Bushaltestelle KéhlerstralRe und Hausnr. 117 (Einrichtung rung auf der  |In- standhal-
Gehweg mit Hochborden) Strecke tung
18 |Volmar- |Barrierefreier Ausbau der Bushaltestelle Kohlerstralie OPNV FulRverkehr MaRnahmen |Barrierefrei- |kurzfristig
stein im offentlichen |heit
Nahverkehr
19 |Volmar- |Umgestaltung Knotenpunkt Von-der-Recke-Strafl3e / Ro-  |FulRverkehr Umgestaltung mittelfristig
stein bert- Koch-Stral3e (fehlende Bordsteinabsenkungen, Kur- Knotenpunkte
venradien zu grof3)
20 |Volmar- |Freigabe FuRgangerweg zwischen Auf der Hohe / Heilken- |Radverkehr Beschilderung kurzfristig
stein stral3e fir den Radverkehr; Einbau eines Sperrpfosten und Wegwei-
sung
21 |Volmar- |Entfernung der Umlaufsperre am Geh-Radweg ,Im Vogel- [Radverkehr FulRverkehr Barrierefreiheit kurzfristig
stein sang“ (Einbau Sperrpfosten)
22 |Volmar- |Waldweg ,Im Vogelsang" als Radwegverbindung zwischen |Radverkehr FuRRverkehr Pflege und In- kurzfristig
stein Grundschéttel und Volmarstein ertlichtigen (Oberflache er- standhaltung

neuern)
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Markierung von Parkstanden auf Fahrbahnniveau); Verbot
von Parken auf dem Gehweg in Hohe Engstelle Hausnum-
mer 22

ID | Stadtteil Malnahmenbeschreibung Verkehrsartl | Verkehrsart2 SFeck SFeck Priorisierung
briefel briefe2
23 |Volmar-  |Einrichtung einer Radverkehrsanlage auf der Grinewalder |Radverkehr Radverkehrs- |Radverkehrs- |kurzfristig
stein Stral3e zwischen Am Rohlande und Vogelsanger Stral3e fuhrung (Stre- |fihrung
cke) (Knoten-
punkte und
Ubergéange)
24 Volmar-  [Fortfihrung des gemeinsamen Geh-Radweges auf Vogel- |Radverkehr Fullverkehr Radverkehrs- |Ful3ganger- |mittelfristig
stein sanger Stral3e zwischen Grinewalder Strafl3e und Kreis- fuhrung (Stre- |fihrung auf
verkehr B234 cke) der Strecke
25 |Volmar-  |Uberpriifung Parken auf dem Dorfplatz Volmarstein (Park- |Kfz-Verkehr Kfz-Verkehr kurzfristig
stein raumuntersuchung) (ruhend)

28 |Volmar- |Einrichtung eines gemeinsamen befestigten (separaten) Radverkehr FuRverkehr Radverkehrs- |Ful3génger- |kurz- bis mit-
stein Geh- und Radwegs entlang B234 zwischen Kreisverkehr fuhrung (Stre- |fihrung auf |telfristig
Schwelmer Stral3e / Vogelsanger Strafl3e Richtung Wohn- cke) der Strecke

gebiet am Buffel (derzeit keine Ful3- oder Radverkehrsan-
lage)
29 [Volmar-  [Einrichtung von Querungshilfen entlang des Kreisverkehrs |Ful3verkehr Radverkehr Querungshil- kurz- bis mit-
stein Schwelmer Stral3e / Auf der Heide fen telfristig
30 [Volmar- [Einrichtung eines gemeinsamen Geh- und Radweg ent- Radverkehr FulRverkehr Radverkehrs- |Ful3ganger- |mittelfristig
stein lang Grundschotteler Strafl3e zwischen Kreisverkehr Vogel- fuhrung (Stre- |filhrung auf
sanger Stral3e bis Bushaltestelle RZV cke) der Strecke
31 |Volmar- |Einrichtung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 Kfz-Verkehr Kfz-Verkehr kurzfristig
stein km/h auf Grundschotteler Stral3e zwischen Kreisverkehr (flieBend)
Vogelsanger Stral3e bis Ortseinfahrt Grundschottel
32 |Volmar- |Ertiichtigung der Oberflache auf der HauptstraRe zwischen |Radverkehr Kfz-Verkehr Pflege und In- |Radverkehrs- |kurz- bis mit-
stein BachstralRe und Hagener Straf3e, Markierung von Radfahr- standhaltung [fuhrung telfristig
streifen oder Schutzstreifen (Strecke)
33 |Volmar- |Umgestaltung Knotenpunkt Hauptstral3e/Hagener Strale [FulRverkehr Kfz-Verkehr Umgestaltung |Barrierefrei- |kurz- bis mit-
stein (Bordsteinabsenkungen; Querungshilfen, Aufstellbereich Knotenpunkte |heit telfristig
fur Kfz-Verkehr)
34 |Volmar- |Einschrankung halbseitiges Geh- wegparken auf der Bach- |[Kfz-Verkehr FulRverkehr Kfz-Verkehr kurzfristig
stein stralRe zwischen Hagener StraRe und Heilkenstral3e (ggfs. (ruhend)
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ID | Stadtteil Malnahmenbeschreibung Verkehrsartl | Verkehrsart2 SFeck SFeck Priorisierung
briefel briefe2
35 |Volmar- |Einrichtung einer Radverkehrsanlagen in Abhangigkeit der |Radverkehr Radverkehrs- kurz- bis mit-
stein Langsneigung auf der Bachstrafl3e zwischen Heilkenstraf3e fuhrung (Stre- telfristig
und Hagener Stral3e cke)
36 |Volmar- |Umgestaltung/Verbreiterung der Gehwege und Uberprii-  |FuRverkehr Barrierefreiheit kurzfristig
stein fung der Einhaltung der Mindestbreiten sowie Einrichtung
von Bordsteinabsenkungen an relevanten Punkten entlang
der BachstralRe
37 [Volmar-  |Umgestaltung Knotenpunkt Bachstral3e / Hagener Stral3e |Ful3verkehr Radverkehr Umgestaltung langfristig
stein (Barrierefreiheit herstellen, vorziehen der Seitenraume) Knotenpunkte
39 |Volmar- |Einrichtung von Querungshilfen tGber Grundschotteler FuRverkehr Radverkehr Querungshil- mittelfristig
stein Straf3e in Hohe Bushaltestelle RZV bzw. in Hohe FuRweg fen
Am Loh.
41 |Volmar-  |Querungshilfe tber Grundschoétteler Stral3e in Hohe Orts-  |Ful3verkehr Kfz-Verkehr Querungshil-  Barrierefrei- |mittelfristig
stein eingangsschild Hausnummer 45 und Forschungsinstitut fen heit
,FiTiB* (Querungsbedarf aufgrund des Arztezentrums)
42 |Volmar- |Halbseitiges Gehwegparken auf Grundschétteler StraRe  |Kfz-Verkehr FuRverkehr Kfz-Verkehr FuRganger- |kurzfristig
stein zwischen Heilkenstral3e und Ortsausgang in Ri. Loh ein- (ruhend) fuhrung auf
schranken (Mindestbreiten der Gehwege einhalten) der Strecke
43 |Volmar-  |Einrichtung eines befestigten Gehwegs entlang Grund- FuRverkehr FuRgangerfih- mittelfristig
stein schotteler StralRe zwischen Im Hillingschen und Ortsein- rung auf der
fahrtschild Grundschdéttel (Gehweg bisher auf Fahrbahnni- Strecke
veau ohne bauliche Trennung)
44 |Volmar-  |Grundschotteler Stral3e: Einrichtung einer Radverkehrsan- |Radverkehr Radverkehrs- langfristig
stein lage auf gesamter Ortsdurchfahrt fuhrung (Stre-
cke)
45 |Volmar-  |Umgestaltung von Knotenpunkten aufgrund zu groRer Ra- |FuRRverkehr Umgestaltung |Barrierefrei- |mittelfristig
stein dien: Heilkenstral3e / Grundschotteler Stral3e (Vorziehen Knotenpunkte |heit
der Seitenrdume/Querungshilfen)
46 |Volmar- |Umgestaltung von Knotenpunkten aufgrund zu grofRer Ra- |FuRRverkehr Umgestaltung |Barrierefrei- |mittelfristig
stein dien: Heilkenstralie / Goethestral3e (Vorziehen der Seiten- Knotenpunkte |heit
raume/Querungshilfen)
47 |Volmar-  |Umgestaltung von Knotenpunkten aufgrund zu grofRer Ra- |FuRRverkehr Umgestaltung |Barrierefrei- |mittelfristig
stein dien: Heilkenstral3e / SchillerstralRe (Vorziehen der Seiten- Knotenpunkte |heit

raume/Querungshilfen)

Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr)

ES




ID | Stadtteil Malnahmenbeschreibung Verkehrsartl | Verkehrsart2 S@eck S@eck Priorisierung
briefel briefe2
48 |Volmar- |Umgestaltung von Knotenpunkten aufgrund zu groRer Ra- |FuRRverkehr Umgestaltung |Barrierefrei- |mittelfristig
stein dien: Heilkenstral3e / Kérnerstral3e (Vorziehen der Seiten- Knotenpunkte |heit
raume/Querungshilfen)
49 |Volmar- |Radabstellplatze zentral in Grundschéttel einrichten (rund |Radverkehr Fahrradparken kurzfristig
stein um Nahversorger)
50 |Volmar- |FuRgangerdurchweg Am Brummestein flr Radverkehr frei- |Radverkehr FuRverkehr Beschilderung umgesetzt
stein geben oder Beschilderung korrigieren. und Wegwei-
sung
51 [Volmar- [Knotenpunkt Grundschotteler StralRe / Steinkampstral3e FulRverkehr Umgestaltung |Barrierefrei- |mittelfristig
stein (Sud) barrierefrei und fuRganger- freundlich umgestalten Knotenpunkte |heit
(derzeit sehr breite Querung fur FuBganger; Kfz-Parken in
Knotenpunkt-bereich einschranken; Querungshilfen far
FuRganger einrichten)
52 |Volmar- |Knotenpunkt Grundschotteler StralRe / Steinkampstrale FuRverkehr Umgestaltung |Barrierefrei- |mittelfristig
stein (Nord) barrierefrei und fu3ganger- freundlich umgestalten Knotenpunkte |heit
(Breite Querung fur Ful3ganger; Kfz-Parken in Knoten-
punktbereich einschréanken; Querungshilfen fir FuRganger
einrichten)
55 [Volmar- |Radverkehrsanlage auf Grundschotteler Strale zwischen |[Radverkehr Radverkehrs- mittelfristig
stein Demag Gelande und Im Ostholz einrichten fuhrung (Stre-
cke)
56 |Volmar- |Umgestaltung Knotenpunkt Hoffmann-von-Fallersleben FulRverkehr Radverkehr Umgestaltung |Barrierefrei- |langfristig
stein Strafl3e und Grundschétteler Stral3e (Barrierefreiheit her- Knotenpunkte |heit
stellen, Querungshilfen anordnen)
57 |Volmar- |Errichtung einer Querungshilfe ber Grundschotteler FuRverkehr OPNV Maflnahmen |Querungshil- |mittelfristig
stein Stral3e fur Bushaltestelle Hoffmann-von- Fallersleben im offentlichen [fen
StralRe Nahverkehr
58 |Volmar- |Ausweitung der Tempo 30 Zone auf Hoffmann-von-Fallers- |Kfz-Verkehr Radverkehr Kfz-Verkehr kurzfristig
stein leben Stral3e zwischen Knotenpunkt Geschwister-Scholl (fliel3end)
Stral3e und Oberwengerner StralRe
Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr) 5 MI




ID | Stadtteil Malnahmenbeschreibung Verkehrsartl | Verkehrsart2 S@eck S@eck Priorisierung
briefel briefe2
59 |Volmar- |Beschilderung fur den Radverkehr am Knotenpunkt Hage- |Radverkehr Beschilderung kurzfristig
stein ner StralRe / Grundschdétteler StralRe erneuern (Beschilde- und Wegwei-
rung fur Radverkehr in Ri. Wengern/ Ruhrtalradweg muss sung
friihzeitig auf Querung der Hagener Stral3e Uber die LSA
Hinweisen, da diese sonst verpasst wird und keine weitere
Querungsmaoglichkeit vorhanden ist)
60 |Volmar- |Entfernung Umlaufschranken am Zugang Ruhtalradweg in |Radverkehr FuRverkehr Barrierefreiheit mittelfristig
stein Hohe Neue Ruhrbriicke
62 |Volmar- |Gemeinsamer Geh- und Radweg entlang Grundschétteler |Radverkehr FuRverkehr FuRgangerfuh- |Radverkehrs- |mittelfristig
stein StralRe zwischen Ruhrstrafl3e und Hoff- mann-von-Fallers- rung auf der  |fihrung
leben StralRe ausbauen Strecke (Strecke)
63 |Volmar- |Anlage Querungshilfe fir den Radverkehr Hagener Strale |Radverkehr FuRverkehr Querungshil- |Barrierefrei- |langfristig
stein auf Hohe des Geh- und Radwegs in Ri. Grundschétteler fen heit
Stral3e (Kfz. Geschwindigkeit ist hier 70 km/h)
64 [Volmar- |[Unreguliertes Parken auf Grundschotteler Stral3e in Hohe  |Kfz-Verkehr Kfz-Verkehr kurzfristig
stein Nahversorger nicht mehr zulassen (ruhend)
66 [Volmar- |Gemeinsamer Geh- und Radweg entlang B226 zwischen |Ful3verkehr Radverkehr FulRgangerfuh- |Radverkehrs- |mittelfristig
stein Haus Hove und Kreuzung Grundschdétteler Stral3e / Hage- rung auf der  |fuhrung
ner StralRe verbreitern Strecke (Strecke)
67 |Alt-Wetter |Umgestaltung Anschlusspunkt Ruhrtalradweg Schontaler |Radverkehr Tourismus Radverkehrs- mittelfristig
Stral3e: Prufung der Einrichtung einer Fahrradstrae auf fuhrung (Stre-
Schontaler Stral3e zur Verbesserung der Einfahrsituation cke)
des Ruhrtalradwegs an die Innenstadt.
68 |Alt-Wetter |Umgestaltung Anschlusspunkt Ruhrtalradweg Harkortsee: |Radverkehr Tourismus Radverkehrs- mittelfristig
Prufung der Einrichtung einer Fahrradstral3e auf Gustav- fuhrung (Stre-
Vorsteher- Strafl3e; Anbindung des Ruhrtalradwegs, der cke)
Sekundarschule und des Harkortsees an die Innenstadt
Uber gualitativ hochwertige Radverkehrsanlage
Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr) 6 MI




ID | Stadtteil Malnahmenbeschreibung Verkehrsartl | Verkehrsart2 SFeck SFeck Priorisierung

briefel briefe2

69 |Alt-Wetter |Neuer Anschlusspunkt Ruhrtalradweg Ruhrbriicke Ruhr-  |Radverkehr Tourismus Sondermal3- langfristig
stralRe: Erganzung einer Rampe fur Fahrradfahrer und nahme
Rollstuhlfahrer um Ruhrtalradweg vom Knotenpunkt Ruhr-
stral3e / Grundschotteler Stral3e direkt erreichen zu kon-
nen. Radverkehr aus Richtung Grundschéttel kann Bricke
des Ruhrtalradwegs nach Alt-Wetter nutzen und kommt
ohne Umwege auf Ruhrtalradweg Richtung Wengern.

70 |Alt-Wetter |Neue Verbindung: Einrichtung einer Briicke fur den Fu3-  |Radverkehr FuRverkehr Sondermal3- langfristig
und Radverkehr zwischen Volmarstein und Alt-Wetter in nahme
Hohe des Skateparks (REME Straf3e). Verbindung Rich-
tung Bahniibergang am Knotenpunkt BachstralRe / Hage-
ner StralRe

71 |Alt-Wetter |Verbot halbseitiges Parken in Parkbuchten auf Kaiser- Kfz-Verkehr FuRverkehr Kfz-Verkehr kurzfristig
stralRe zwischen Gustav-Vorsteher-Stral3e und Willhelm- (ruhend)
stral3e (es wird teilweise auf dem Gehweg geparkt trotz
vorhandener Parkbuchten)

72 |Alt-Wetter [Nicht reguliertes und unmarkiertes Parken auf der Fahr- Kfz-Verkehr Kfz-Verkehr kurzfristig bis
bahn Kaiserstrafl3e zwischen Tiefer Weg und kurz vor Kno- (ruhend) mittelfristig
tenpunkt Willhelmstraf3e verbieten

80 |Alt-Wetter |Umgestaltung der Bushaltestelle "An der Kirche" aufgrund |OPNV FuRverkehr Maflnahmen |Barrierefrei- |mittelfristig
zu starker Verengung des Gehwegs durch Buswarteunter- im offentlichen |heit
stande (Prifung der Einrichtung von Haltestellenkaps) Nahverkehr

81 |Alt-Wetter |Umgestaltung der Bushaltestelle "MemelstraBe" aufgrund |OPNV FuRverkehr Maflnahmen |Barrierefrheit |mittelfristig
zu starker Verengung des Gehwegs durch Buswarteunter- im o6ffentlichen
stande (Prifung der Einrichtung von Haltestellenkaps) Nahverkehr

82 |Alt-Wetter |Umgestaltung der Bushaltestelle "Sunderweg" aufgrund zu |OPNV FuRverkehr Maflnahmen |Barrierefrei- |mittelfristig
starker Verengung des Gehwegs durch Buswarteunter- im offentlichen |heit
stande (Prufung der Einrichtung von Haltestellenkaps) Nahverkehr

83 |Alt-Wetter |Einrichtung von Radverkehrsanlagen auf Fahrbahnniveau |Radverkehr Radverkehrs- mittelfristig
auf RuhrstralRe zwischen Unterfiihrung und Kreisverkehr fuhrung (Stre-

Ruhr-straf3e / Kaiserstral3e cke)
84 |Alt-Wetter |Einrichtung von Radverkehrsanlagen auf Fahrbahnniveau |Radverkehr Radverkehrs- mittelfristig

auf KaiserstralRe zwischen Kreisverkehr Ruhrstrafe und
Knoten- punkt Konigstral3e / Burgstral3e

fuhrung (Stre-
cke)

Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr)

ES




ID | Stadtteil MalRnahmenbeschreibung Verkehrsartl | Verkehrsart2 S@eck S@eck Priorisierung
briefel briefe2
85 |Alt-Wetter |Einrichtung von Radverkehrsan- lagen auf Fahrbahnni- Radverkehr Radverkehrs- mittelfristig
veau auf KonigstralRe zwischen Knoten- punkt Bergstrale fuhrung (Stre-
und Knoten- punkt Kaiserstral3e cke)
86 |Alt-Wetter |Einrichtung von Radverkehrsan- lagen auf Fahrbahnni- Radverkehr Radverkehrs- langfristig
veau auf Friedrichstral3e zwischen Kreis- verkehr Ruhr- fuhrung (Stre-
stral3e und Obergrabenbriicke cke)
88 |Alt-Wetter |Radwegflihrung zwischen F-LSA in Hohe Demag Einfahrt |Radverkehr Radverkehrs- |Radverkehrs- |kurzfristig
und Knotenpunkt Ruhrstral3e / Wasserstral3e anpassen fuhrung (Stre- [fuhrung
(Prufung, ob Radverkehr auf Fahrbahnniveau gefiihrt wer- cke) (Knoten-
den kann) punkte und
Ubergéange)
89 |Alt-Wetter |Versetzung der Leitplanken Obergrabenbriicke, um mehr |Radverkehr FuRverkehr Radverkehrs- |Fu3ganger- |langfristig
Raum fur Ful3- und Radverkehr zu schaffen fuhrung (Stre- |filhrung auf
cke) der Strecke
91 |Alt-Wetter |Einrichtung von Sitzgelegenheiten entlang unterer Kaiser- [FuBverkehr FuRgangerfuh- mittelfristig
stral3e zwischen Stadtsaal und Ruhrtalcenter rung auf der
Strecke
92 |Alt-Wetter |Fahrbahnschweller auf unterer Kaiserstral3e fur den Rad- |Radverkehr Sondermalf3- mittelfristig
verkehr entscharfen (ggfs. Einrichtung von Radverkehrs- nahme
anlage auf Fahrbahnniveau)
93 |Alt-Wetter [Prifung der Einrichtung eines Fahrradparkhaus mit E-La- |[Radverkehr Fahrradparken langfristig
destation in Bahnhofsnahe (eventuell Kombination mit
Radstation)
95 |Alt-Wetter |[Anlage von Radabstellplatze auf Hohe der Gemeinschafts- [Radverkehr Fahrradparken kurzfristig
grundschule Bergstralie
97 |Alt-Wetter |Einrichtung einer Querungshilfe Gber KaiserstralRe in Hohe [FuBverkehr Querungshil- mittelfristig
des Knotenpunkts Am Bollwerk fen
98 |Alt-Wetter [Fahrradabstellmdglichkeiten am Rathaus schaffen Radverkehr Fahrradparken kurzfristig
100 |Alt-Wetter [Sichere Abstellplatze fur Fahrrader am Bahnhof Alt-Wetter |Radverkehr Fahrradparken In Umsetzung

erstellen (z.B. Fahrradboxen)

Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr)

ES




ID | Stadtteil Malnahmenbeschreibung Verkehrsartl | Verkehrsart2 SFeck SFeck Priorisierung
briefel briefe2

101 |Alt-Wetter |Anbindung des Radwegs unterhalb Neue Ruhrbriicke an  |Radverkehr Querungshil- |Radverkehrs- {Umsetzung
die KaiserstralRe in Hohe Shell Tank- stelle sicher gestal- fen fuhrung geplant
ten (Querungshilfe fur den Radverkehr; Reduktion der Ge- (Knoten-
schwindigkeit im Kfz-Verkehr) punkte und

Ubergéange)

102 [Wengern |Umgestaltung Haltestelle Holtkenstral3e (Barrierefreiheit, |Ful3verkehr OPNV Maflnahmen |Barrierefrei- |mittelfristig

Leiteinrichtungen) im offentlichen |heit
Nahverkehr

103 |Wengern |Einrichtung Querungshilfe in H6he der Bushaltestelle FuRverkehr OPNV Querungshil- mittelfristig
"HoltkenstraRe™ fen

107 (Wengern |[Umgestaltung der Bushaltestelle "NordstraRe"; Priifung der |(OPNV FuRverkehr Maflnahmen |Fu3ganger- |langfristig
Einrichtung von Haltestellenkaps aufgrund zu enger Geh- im offentlichen [fuUhrung auf
weggestaltung Nahverkehr der Strecke

108 [Wengern |[Umgestaltung Knotenpunkt Max-Gruhl-Stral3e / Osterfeld- |FulRverkehr Umgestaltung |Barrierefrei- |mittelfristig
stralRe aufgrund zu grofRer Kurvenradien (Vorziehen der Knotenpunkte |heit
Seitenrdume oder Einrichtung einer Querungshilfe)

109 [Wengern [Umgestaltung Knotenpunkt Stollenweg / OsterfeldstraRe  |FulRverkehr Umgestaltung |Barrierefrei- |mittelfristig
(Barrieren abbauen; angrenzenden Gehweg Stollenweg Knotenpunkte |heit
erweitern aufgrund von Schulweg)

110 |Wengern |Barrierefreier Umbau der Bushaltestelle "Scheele" (Einrich- | OPNV FulRverkehr MaRnahmen |Ful3ganger- |kurzfristig
tung eines Haltestellenkaps und Verbreiterung des War- im offentlichen [fuhrung auf
tebereichs bzw. des Gehwegs flir beide Richtungen) Nahverkehr der Strecke

111 |Wengern |Bordsteinabsenkungen und Leit-einrichtungen (Furtmarkie- |Ful3verkehr Barrierefreiheit |Querungshil- |mittelfristig
rung) fir den Rad- und Ful3gadngerverkehr am Knoten- fen
punkt HumboldtstraRe / Oberwengerner Strafl3e und Kno-
tenpunkt Auf der Bleiche / Oberwengerner Stral3e

112 [Wengern |Einrichtung eines Geh- und Radwegs entlang Ober- Radverkehr FuRverkehr Radverkehrs- |Ful3génger- |langfristig
wengerner Strale ab Knotenpunkt Humboldtstral3e bis fuhrung (Stre- |fiihrung auf
Oberwengern hinter Knotenpunkt VoRR3hofener Straf3e (ca. cke) der Strecke
1,2 km L&nge)

113 (Wengern |[Umgestaltung Bushaltestelle VoRhofener StraRe (Einrich- |[OPNV FuRverkehr Maflhahmen langfristig
tung einer Querungshilfe und eines Wartebereichs) im offentlichen

Nahverkehr

Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr)

ES




ID | Stadtteil Malnahmenbeschreibung Verkehrsartl | Verkehrsart2 SFeck SFeck Priorisierung
briefel briefe2

114 [Wengern |Gemeinsamer Geh- und Radweg ab Bushaltestelle "Auf Radverkehr FuRverkehr Radverkehrs- |Pflege und  |mittelfristig
der Bleiche" Richtung ,Im Kilken* befestigen und verbrei- fuhrung (Stre- |Instandhal-
tern cke) tung

115 [Wengern |Umgestaltung Knotenpunkt Im Kulken / Osterfeldstral3e FuRverkehr Barrierefreiheit |Querungshil- |mittelfristig
(Bordsteinabsenkungen und Querungshilfe fir den Ful3- fen
gangerverkehr)

116 [Wengern |Einrichtung Radverkehrslange entlang Schmiedestral3e Radverkehr Radverkehrs- mittelfristig
L527 zwischen Knotenpunkt Wittener Strafl3e und Ortsaus- fuhrung (Stre-
fahrt Richtung Esborn/Silschede cke)

117 |Wengern |Anlage einer Querungshilfe Giber die Schmiedestrale in FulRverkehr Querungshil-  |Barrierefrei- |kurzfristig
Hohe Knotenpunkt MarkstralRe (Aus- gang aus dem Wohn- fen heit
gebiet, VZ 133 bereits vorhanden)

118 [Wengern [Umgestaltung Knotenpunkt Schmiedestrale / Kirchstral3e / |Fuldverkehr Umgestaltung mittelfristig
Im Bremen (Sicherstellung der Barrierefreiheit, Einrichtung Knotenpunkte
von Querungshilfen fir den FuRgangerverkehr, Riickbau
aufgrund zu grof3er Radien, Engstellen fur den FuRganger-
verkehr)

119 (Wengern |[Umgestaltung Bushaltestelle "Zum Viadukt" (Barrierefrei- |[OPNV FuRverkehr Maflnahmen |Barrierefrei- |kurzfristig
heit) im Offentlichen |heit

Nahverkehr

120 |Wengern |Befestigung des Gehwegs Trienendorfer Stral3e in HOhe  |Ful3verkehr Pflege und In- |Ful3génger- |mittelfristig

des Friedhofs standhaltung (fihrung auf
der Strecke

121 |Wengern |Anlage einer Querungshilfe am Knotenpunkt Jageplatz /  |Ful3verkehr Querungshil-  Barrierefrei- |mittelfristig
SidstralRe (vorgezogene Seitenrdume einrichten, um Ful3- fen heit
weg durchs Wohngebiet zu erleichtern)

122 |Wengern |Prufung und Einrichtung einer Radverkehrsanlage auf Wit- |Radverkehr Radverkehrs- mittelfristig
tener Stral3e zwischen Drosselweg / Holtkenstral3e und fuhrung (Stre-
Knotenpunkt Schmiedestral3e cke)

125 [Wengern |Erneuerung der Oberflache des Geh- und Radwegs Am Radverkehr FuRverkehr Pflege und In- mittelfristig
Brasberg Richtung Grundschéttel / Vol3hofen standhaltung

126 |Wengern |Durchfahrt Geh- und Radweg an der Sporthalle Am Bras- |Radverkehr Beschilderung kurzfristig
berg Richtung Humboldtstral3e fiir Radverkehr freigeben und Wegwei-
und beschildern sung

Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr) 10 M’




ID | Stadtteil Malnahmenbeschreibung Verkehrsartl | Verkehrsart2 S@eck S@eck Priorisierung
briefel briefe2

129 |Wengern |Beschilderung und Wegweisung fur den Radverkehr in Radverkehr Beschilderung kurzfristig
Richtung Ruhrtalradweg am Knotenpunkt Auf der Bleiche / und Wegwei-
Oberwengerner Stral3e verbessern sung

130 [Wengern [Beleuchtung in der Unterfiilhrung der Bahngleise des Ruhr- |Radverkehr FuRverkehr Pflege und In- kurzfristig
talradwegs anbringen; standhaltung

132 (Wengern |Schaffung eines Ubergangs liber die Bahngleise am Kno- Sondermal3- nicht umsetz-
tenpunkt Vol3hofener StralRe / Oberwengerner Stral3e nahme bar
(ggfs. Errichtung einer Briicke fir den Ful3 und Radver-
kehr)

133 |[Esborn Anlegen eines befestigten Geh- und Radwegs entlang der |Radverkehr Radverkehrs- langfristig
LandesstraRe 527 (SchmiedestraRe bzw. Esborner fuhrung (Stre-
Strafl3e) cke)

134 |Esborn Umgestaltung des Knotenpunktes Esborner Stral3e / VoR3- [FuBverkehr Radverkehr Querungshil- |Barrierefrei- |mittelfristig
hoéfener StraRe / Albringhauser StralRe (Einrichtung von fen heit
Querungshilfen, auch zum Erreichen der Bushaltestellen)

135 |[Esborn Umgestaltung Knotenpunkt Bollbergstral3e / Esborner FuRverkehr OPNV Umgestaltung [FulRgéanger- |mittelfristig
Stral3e (Anlage von Hochborden); Barrierefreie Gestaltung Knotenpunkte [fiihrung auf
der Bushaltestellen und Einrichtung einer Querungshilfe der Strecke

136 |[Esborn Barrierefreie Gestaltung der Bushaltestellen "Transforma- |OPNV FuRverkehr Maflnahmen |Querungshil- |mittelfristig
tor" und Einrichtung einer Querungshilfe im offentlichen [fen

Nahverkehr

137 |Esborn Einrichtung einer Radverkehrsanlage und eines Gehwegs |Radverkehr Radverkehrs- mittelfristig
entlang der VoRRhdfener StralRe im Siedlungsbereich Vol3- fuhrung (Stre-
hofen cke)

138 |[Esborn Uberprifung und ggfs. Verbot halbseitiges Parken in VoR- |Kfz-Verkehr FuRverkehr Kfz-Verkehr kurzfristig
hofen in Hohe der Bushaltestelle "Am Hodey" (Einhaltung (ruhend)
von Mindestbreiten fur den Ful3génger- verkehr)

139 |[Esborn Anlage von verkehrsberuhigen- den Malnahmen auf der  |Kfz-Verkehr Kfz-Verkehr mittelfristig
VoRRhofener StralRe zur Einhaltung der Streckengeschwin- (fliel3end)
digkeit 30 km/h (z.B. punktuelle Einengung der Fahrbahn)

140 |Esborn Umgestaltung Bushaltestelle "Im Blumental" (Barrierefrei- |OPNV Maflnahmen |Barrierefrei- |mittelfristig
heit) im offentlichen |heit

Nahverkehr

Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr)
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ID | Stadtteil Malnahmenbeschreibung Verkehrsartl | Verkehrsart2 S@eck S@eck Priorisierung
briefel briefe2
141 |Esborn Umgestaltung Bushaltestelle "Im Sandberg" (Barrierefrei- |OPNV Maflhahmen |Barrierefrei- |mittelfristig
heit) im offentlichen |heit
Nahverkehr
142 |Esborn Anlegen eines baulich getrennten Geh- und Radwegs auf |Radverkehr FuRverkehr Radverkehrs- kurzfristig
der Albringhauser Stral3e zwischen Albringhausen und Es- fuhrung (Stre-
borner Stral3e cke)
143 |Esborn Befestigung des Gehwegs entlang der Albringhauser FuRverkehr FuRgangerfuh- kurzfristig
Stral3e im Siedlungsgebiet Albringhausen (Anlage von rung auf der
Hochborden) Strecke
144 |Esborn Barrierefreier Umbau der Bushaltestelle in Albringhausen |OPNV MalRnahmen kurzfristig
(beide Richtungen) im offentlichen
Nahverkehr
145 [Volmar-  |Umgestaltung Knotenpunkt Osthausstr./Von-der-Recke-  |Kfz-Verkehr Umgestaltung kurzfristig
stein Str. zum Mini-Kreisverkehr Knotenpunkte
146 [Volmar-  |Einrichtung einer Querungshilfe in Hohe der Bushaltestelle |Ful3verkehr Querungshil- kurzfristig
stein Klinik fen
147 |Volmar-  |Einrichtung einer Querungshilfe auf Hohe des Friedhofein- |Ful3verkehr Querungshil- kurzfristig
stein gangs Volmarstein fen
148 [Volmar- |Umgestaltung Haltestellenbereich Hartmannstr. mit Que- |FulRverkehr Umgestaltung kurzfristig
stein rungshilfe Knotenpunkte
149 [Volmar-  |Umgestaltung Dorfplatz Volmarstein (Lupenraum) FuRverkehr Kfz-Verkehr Umgestaltung mittelfristig
stein Knotenpunkte

Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr)

12

ES




1.2 Allgemeine MalRnahmenvorschlage

ID | Stadtteil

Maflnahmenbeschreibung

Verkehrsartl

Verkehrsart2

Steck
briefel

Steck
briefe2

Priorisierung

1 |Gesamt-
stadt

Systematische Kontrolle / Uberwachung falsch parkender
Kfz an Kurven oder Knotenpunktbereichen zur Vermei-
dung der Behinderung von Fu3gangerinnen und Ful3gan-
ger innerhalb von Wohngebieten. Ggfs. Abmarkierung von
Parkstanden in Knotenpunktbereichen, Anordnung von
Parkverboten oder Einbau von Pollern, um Querungsberei-
che fur den Ful3gangerverkehr freizuhalten. Verbesserung
der subjektiven Sicherheit des Ful3gangerverkehrs und
Steigerung der Qualitat des Komforts fir den Fu3ganger-
verkehr.

FuRverkehr

Kfz-Verkehr

Kfz-Verkehr
(ruhend)

mittelfristig

2 |Gesamt-
stadt

Systematische Uberpriifung der Anordnung von halbseiti-
gem oder vollstandigem Gehwegparken im gesamten
Stadtgebiet bzw. innerhalb von Wohngebieten. Priifung
der verbleibenden Gehwegbreiten und ggfs. Anderung der
Markierungen, Einfuhrung von Markierungen oder Verbot
von Gehwegparken. Ziel ist eine sukzessive Sicherung des
Regelmalfes fur Gehwege von 2,50 m insbesondere Ent-
lang von Strecken, bei denen parkende Kfz den nutzbaren
Gehwegbereich stark einschranken.

Beispielstrecken an denen diese MalBhahme umgesetzt
werden sollte: RingstralRe Schoéntal; WilhelmstralRe nord-
lich und sudlich von Kaiserstral3e, Wittener Str, Grund-
schotteler Stral3e Ortseinfahrt aus Richtung Silschede,
SchmiedestralRe, VoRhofener StraRe im Bereich

Kfz-Verkehr

FuRverkehr

Kfz-Verkehr
(ruhend)

FuRganger-
fuhrung auf
der Strecke

kurzfristig

3 |Gesamt-
stadt

Uberprufung der weiteren Freigabe von EinbahnstralRen in
Gegenrichtung fir den Radverkehr (u.a. Wilhelmstr., Tiefer

Weg, Appendahl)

Radverkehr

Radverkehrs-
fuhrung (Stre-
cke)

mittelfristig

Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr)
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ID | Stadtteil

Maflnahmenbeschreibung

Verkehrsartl

Verkehrsart2

Steck
briefel

Steck
briefe2

Priorisierung

4 |Gesamt-
stadt

Einflhrung eines Leitsystems mit Bodenindikatoren fur die
Stadtteilezentren Grundschéttel, Volmarstein, Wengern
und Alt-Wetter. Die Einfuhrung eines Bodenleitsystems
entlang wichtiger Achsen im Stadtgebiet erleichtert die Ori-
entierung von mobilitatseingeschrankten Personen. Der
Aufbau eines Leitsystems ist in Zusammenarbeit mit ortli-
chen Behindertenverbanden zu planen und umzusetzen.
Das Leitsystem sollte sich dabei an wichtigen Quell- und
Zielorten (Schulen, Arztpraxen, Einzelhandel, etc.) inner-
halb der Stadtteilzentren orientieren.

FuRverkehr

FuRgangerfuh-
rung auf der
Strecke

Barrierefrei-
heit

langfristig

5 |Gesamt-
stadt

Einrichtung von Mobilpunkten an zentralen Orten im Stadt-
gebiet. In Anlehnung an die geplante Mobilstation am
Bahnhof Alt-Wetter sollen in den Stadteilzentren Mobil-
punkte entstehen. Die Ausstattung und genau Lage der
Mobilpunkte sind gemeinsam mit den Anwohnern vor Ort
abzustimmen. Mindestens sollten die Mobilpunkte Uber
eine Lade-Saule fir E-Pkw verfligen (2 Ladeplatze), ein
Sharing-Angebot bereithalten (Bike-Sharing oder Car-Sha-
ring) und in fuRlaufiger Distanz zu einer zentralen Bushal-
testelle liegen (ca. 300 m Umkreis). Das Sharing-Angebot
ist kommunal aufzubauen oder in Kooperation mit Anbie-
tern von Sharing-Diensten, die bereits in Nachbarkommu-
nen téatig sind (metropolrad-Ruhr, DB Call-a-Bike, Flinkster,
Stadtmobil).

Mobilitatsma-
nagement

mittelfristig

Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr)
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1.3 MalBnahmenvorschlage ,,Barrierefreiheit an Querungsstellen“

ID | Stadtteil MaBnahme ,Barrierefreiheit an Querungsstellen” Verkehrsartl | Verkehrsart2 | Steckbriefel Steckbriefe2 Priorisieung
9 Volmar- Bordsteinabsenkungen und Einrichtung von FulSgan- | FulRverkehr Radverkehr Barrierefreiheit Querungshilfen | kurz- bis mittel-
stein gerfurten (Verkehrsinseln Knotenpunkt L807/Am fristig
Nielande)
27 | Volmar- Bordsteinabsenkungen Griinewalder Str. / Vogelsan- | Radverkehr FuRBverkehr Barrierefreiheit kurz- bis mittel-
stein ger Str. fristig
40 | Volmar- Bordsteinabsenkungen am Knotenpunkt Im Hil- FuRBverkehr Barrierefreiheit Querungshilfen | kurz- bis mittel-
stein lingschen / Grundschotteler StraRe fristig
53 | Volmar- Knotenpunkt Im Ostholz / Grundschétteler Strale FuBverkehr Umgestaltung Kno- | Barrierefreiheit | kurz- bis mittel-
stein barrierefrei und fuRgangerfreundlich umgestalten tenpunkte fristig
73 | Alt-Wet- Bordsteinabsenkung am Knotenpunkt Willhelmstr. / | FuBverkehr Barrierefreiheit kurz- bis mittel-
ter Gustav-Vorsteher-Stralle fristig
74 | Alt-Wet- Bordsteinabsenkung am Knotenpunkt Bornstrale / FuRBverkehr Barrierefreiheit kurz- bis mittel-
ter KonigstraRe fristig
75 | Alt-Wet- Bordsteinabsenkung am Knotenpunkt Karlstrae / FuRBverkehr Barrierefreiheit kurz- bis mittel-
ter SteinstralRe fristig
76 | Alt-Wet- Bordsteinabsenkung am Knotenpunkt SteinstraRe / FuRBverkehr Barrierefreiheit kurz- bis mittel-
ter RingstralRe fristig
77 | Alt-Wet- Bordsteinabsenkung am Knotenpunkt Friedrich- FuBverkehr Barrierefreiheit kurz- bis mittel-
ter strale / Zugang Ruhrtalradweg fristig
78 | Alt-Wet- Bordsteinabsenkung am Knotenpunkt Wolfgang- FuBverkehr Barrierefreiheit kurz- bis mittel-
ter Reuter-Str. in Hohe der Bushaltestelle Sunderweg fristig
(Querungsbedarf aufgrund der Bushaltestelle vor-
handen)
79 | Alt-Wet- Bordsteinabsenkung am Knotenpunkt Wolfgang- FuBverkehr Barrierefreiheit kurz- bis mittel-
ter Reuter-Str. / Ardeystr. fristig
104 | Wengern | Bordsteinabsenkung am Knotenpunkt HoltkenstralRe | FuRBverkehr Barrierefreiheit kurz- bis mittel-
/ Wittener StralRe fristig
105 | Wengern | Bordsteinabsenkungen Knotenpunkt Elbscheweg / FuBverkehr Querungshilfen Barrierefreiheit | kurz- bis mittel-
Wittener StraRe; Priifen der Einrichtung von vorge- fristig
zogenen Seitenraumen zur sicheren Querung des
Elbschewegs
106 | Wengern | Bordsteinabsenkungen am Knotenpunkt NordstraBe | FuRBverkehr Barrierefreiheit kurz- bis mittel-

/ OsterfeldstraRRe

fristig

Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr)
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ID Stadtteil MaRnahme ,Barrierefreiheit an Querungsstellen” Verkehrsartl Verkehrsart2 Steckbriefel Steckbriefe2 Priorisieung

123 | Wengern | Bordsteinabsenkungen Knotenpunkt Im Bremen / FuBverkehr Barrierefreiheit kurz- bis mittel-
Am Brasberg fristig

124 | Wengern | Bordsteinabsenkungen Knotenpunkt Max-Gruhl- FuBverkehr Kfz-Verkehr Barrierefreiheit kurz- bis mittel-
StraRe / Am Brasberg, Erneuerung der Markierung fristig
zur abknickenden Vorfahrt

127 | Wengern | Bordsteinabsenkungen Knotenpunkt Schliemann- FuBverkehr Barrierefreiheit kurz- bis mittel-

stralle / HumboldtstraRRe

fristig

Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr)
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2 MaRnahmenplane
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Mobilitdtskonzept Wetter
Untersuchungsnetz mit
MaBnahmenvorschldgen

| FuBgangerverkehr @)

Stand: August 2022 |

i BSV BORO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG ’
i1 DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH AACHEN
—

SR TEDATN Z D,

Bild 1: MaRnahmenvorschlage fur den FuRgangerverkehr (Kartengrundlage: Open Street Map Mitwirkende)

Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fir die Stadt Wetter (Ruhr) 17



Mobilitdtskonzept Wetter
Untersuchungsnetz mit
MaBnahmenvorschldgen

| FuBganger-/Radverkehr kombiniert @
4 Untersuchungsnetz —
: ‘\‘\:E © Open-Streetmap Mitwirkende ~ Stand: August 2022 |4

ﬁ‘? BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG m F

DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH AACHEN

LY
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Bild 2: MaRnahmenvorschléage fir den FuRganger-/Radverkehr kombiniert (Kartengrundlage: Open Street Map Mitwirkende)
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Mobilitdtskonzept Wetter
Untersuchungsnetz mit
MaBnahmenvorschldgen

i Kfz-Verkehr O

¥4 Stand: August 2022 |4

g

% BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG m F

o DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH AACHEN

{ :/ SRR TNY S PP w

Bild 3: MaRnahmenvorschlage fir den Kfz-Verkehr (Kartengrundlage: Open Street Map Mitwirkende)
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Mobilitdtskonzept Wetter
Untersuchungsnetz mit
MaBnahmenvorschldgen

| Offentlicher Verkehr O

i Stand: August 2022 |}
BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG ’
DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH AACHEN

SO IR TR S S

Bild 4: MaRnahmenvorschlage fur den Offentlichen Verkehr (Kartengrundlage: Open Street Map Mitwirkende)
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Mobilitdtskonzept Wetter
Untersuchungsnetz mit
MaBnahmenvorschldgen
| Radverkehr
S Untersuchungsnetz

LS+ o 4
NV 'ﬁ‘% BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG ¥
| DR-ING. REINHOLD BAIER GMBH AACHEN

¥ AT |

Bild 5: MaRnahmenvorschléage fir den Radverkehr (Kartengrundlage: Open Street Map Mitwirkende)
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Bild 6: MaRnahmenvorschléage fir die Barrierefreiheit an Querungsstellen (Kartengrundlage: Open Street Map Mitwirkende)
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MaBnahmenvorschldage
Barrierefreiheit
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3 Hinweise zur Umsetzung — Steckbriefe zu den MalRnahmenkategorien

Querungshilfen fiir FuB- und Radverkehr

QUER | Einrichtung/Ausbau von Querungshilfen fur Fu3- und Radverkehr

Zielsetzung und Hintergrund der MaRnahmen

Querungsstellen dienen dazu, FuRgangern die verkehrssichere Uberquerung durch eine Verkiir-
zung oder Unterteilung des Fahrbahnquerschnitts zu erleichtern. Die Art der Uberquerungsanlage
wird dabei aus den vorhandenen Verkehrsstarken im Kfz-Verkehr, der verkehrsrechtlichen Situa-
tion, der stadtebaulichen Situation, der Bedeutung fiir den FuRgangerverkehr und der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit abgeleitet. Jede Anlagenart besitzt bestimmte Einsatzbereiche.

Bauliche Unterstiitzungen von Uberquerungsstellen dienen dazu, diese optisch hervorzuheben
(gute Erkennbarkeit und Sichtbarkeit tagsiber und nachts), fahrdynamische Wirkungen zu erzie-
len (z. B. Auf-/Plateaupflasterung) oder die Uberquerung in zwei Abschnitte zu teilen (Mittelin-
seln). Es kdnnen folgende Arten von Querungshilfen zur sicheren Querung von Fahrbahnen durch
FuRganger oder Radfahrer unterschieden werden: Mittelstreifen oder Mittelinseln, ein Ful3gan-
geriuberweg, eine Ful3géngerlichtsignalanlage, vorgezogene Seitenrdume zur sicheren Querung
von Fahrbahnen durch FuRganger oder Radfahrer, Aufpflasterungen im Bereich von Knotenpunk-
ten.

Neben den Querungsmoglichkeiten fur Ful3ganger an Knotenpunkten (Kreuzungen und Kreisver-
kehren), sind auf langeren Abschnitten ohne Knotenpunkte zusatzliche Querungshilfen einzurich-
ten, insbesondere bei entsprechenden Seitenraumnutzungen und sonstigen ersichtlichen Wege-
beziehungen von Ful3géngern, die eine Querung der Stral3e erfordern.

Kriterien und Hinweise zur Umsetzung

Uberquerungsanlagen fir den FuRRgangerverkehr
/ / / sind dort vorzusehen, wo ein besonderer Uber-
so0 300 100 0 rusgangern | | QUErungsbedarf besteht oder die Verkehrsstarke
N im Querschnitt ber 1000 Kfz/h bei einer zulassi-
gen Geschwindigkeit von 50 km/h oder mehr als
500 Kfz/h bei einer zulassigen Geschwindigkeit

D 0 e e @ | vONn mehr als 50 km/h betragt. Darlber hinaus
samanemnsensiies | SiNA Uberquerungsanlagen bei einem hohen Auf-

Nomogramm mit der hoheren

spensungenveissing et | Kommen  schutzbedurftiger Ful3ganger (Kinder,

Fahrtrichtungen nochmals

S Senioren) unabhangig von der Verkehrsstarke
sinnvoll.

Regelwerke und ergdnzende Literatur:

EFA, RASt,
Leitziele
X Vernetzte Stadt klimaschonende Mobilitat sichere Mobilitat
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Barrierefreiheit

BAR Barrierearme Gestaltung von Stral3enrdumen und Knotenpunkten

Zielsetzung und Hintergrund der MaRnahmen

Ziel einer barrierearmen Gestaltung ist, dass mdglichst vielen Menschen ohne Erschwernis und
ohne fremde Hilfe die Nutzung der Stral3enraume ermoglicht wird. Im Sinne eines ,Designs fur
Alle” sollen Strallenraume so gestaltet werden, dass alle Menschen sich mdéglichst sicher und
selbstbestimmt bewegen konnen.

Eine barrierearme Gestaltung sollte daher bei allen zuklnftigen Planungen im StralRenraum als
Querschnittsthema mitbetrachtet und mitgeplant werden. Neben der Neuplanung von barrierear-
men Stadt- und Stral3enrdume ist es fur eine zukinftige barrierearme Gestaltung von zentraler
Bedeutung auch die bestehende Infrastruktur sukzessive an die Belange von Personen mit Mo-
bilitdtseinschrankungen anzupassen. Insbesondere an stark frequentierten Ful3gangerverkehrs-
anlagen, Querungsstellen oder Anlagen des OPNYV ist es notwendig, vorhandene Barrieren ab-
zubauen und den StraRenraum entsprechend nachzuristen.

Kriterien und Hinweise zur Umsetzung

Zentrale Aspekte einer barrierearmen Umgestaltung des StralRenraums sind unter anderem:

e Bordsteinabsenkungen an Knotenpunkten fiir sichere Uberquerungen von Rollstiihlen und
Rollatoren,

e Einbau taktiler Elemente als Leit- oder Warneinrichtungen fiir sehbehinderte Menschen
(Bodenindikatoren),

e taktile und akustische Signalgeber an Lichtsignalanlagen,

e kontrastreiche Gestaltung des StraRenraums (insbesondere an Treppenanlagen und sons-
tigen Anlagen des Ful3gangerverkehrs).

Fur die Umsetzung der einzelnen MalRBhahmen sollte eine verwaltungsinterne Arbeitsgruppe ein-
gerichtet werden, sofern diese noch nicht etabliert ist. Da davon auszugehen ist, dass der Bedarf
zur barrierefreien Nachristung des StraRenraums die zur Verfigung stehenden Finanzierungs-
mittel Ubersteigt, ist im Rahmen der Arbeitsgruppe eine enge Kooperation mit den entsprechen-
den Fachverbanden vor Ort anzustreben. Gemeinsam sollten Priorisierungslisten erstellt werden,
welche den Bedarf und den Ablauf der Nachristung regeln.

Weitere Literatur und Regelwerke: Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen H-BVA (FGSV)

Leitziele

] Vernetzte Stadt klimaschonende Mobilitat sichere Mobilitat
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Radverkehrsfiihrung (Strecke)

RAD1 | Einrichtung neuer oder Ausbau bestehender Radverkehrsanlagen

Zielsetzung und Hintergrund der MaRnahmen

Ziel der Malinahmen ist die Starkung des Radverkehrs als gleichwertiges Verkehrssystem sowie
die Schaffung eines durchgangigen Radverkehrsnetzes fur den Alltag, welches die Erreichbarkeit
aller Stadt- bzw. Ortsteilzentren gewabhrleistet. Damit einhergehend soll die Verkehrssicherheit fur
den Radverkehr erhoht werden. Die Wahl der Radverkehrsfiihrung an Strafl3en muss die verkehr-
liche Situation bertcksichtigen. Mit den Angaben zur zulassigen Hochstgeschwindigkeit und der
Kfz-Verkehrsbelastung erfolgt eine Vorauswahl der moglichen Fuhrungsformen. Die Umsetzbar-
keit im Bestand erfordert zudem eine Uberprifung der Platzkapazitaten.

Im innerortlichen Hauptverkehrsstral3ennetz wird die Fuhrung auf Radfahrstreifen oder Schutz-
streifen als wiedererkennbares ,System® bevorzugt. Dabei sollen Mindestmal3e vermieden und
der Ausbau mit den Regelmal3en angestrebt werden.

Im innerdrtlichen ErschlieBungsstral3ennetz soll eine Fuhrung im Mischverkehr bei Tempo 30 an-
gestrebt werden. Zudem kdnnen Fahrradstral3en den Komfort fur den Radverkehr auf radver-
kehrsrelevanten Relationen (z. B. Schilerradrouten) erhdhen.

AulRRerorts wird aufgrund der verkehrlichen und sozialen Sicherheit eine Fihrung auf stral3enbe-
gleitenden gemeinsamen Geh-/Radwegen im Zweirichtungsbetrieb als Standard angestrebt.
Sollte dies nicht méglich sein, ist eine beleuchtete Alternativroute auszuweisen. (Quellen: RASt
2006, ERA 2010)

Kriterien und Hinweise zur Umsetzung

[Kiz/h] Zwelsheilige:Stakan Belastungsbereiche | und II: Fiihrung im Misch-
2400 verkehr grundsatzlich moglich (Klasse 1l mit zu-

2323 satzlichen Angeboten).

1800 - Belastungsbereich Ill: Trennung von Rad- und
1008 ‘T Kfz-Verkehr ggfs. aus Sicherheitsgriinden gebo-
1‘2‘235 IV ten. Mischverkehr nur bei giinstigen Randbedin-
-, | " gungen ur_1d flankierenden Maflnahmen (z.B.
800 - Schutzstreifen).
o ; I Belastungsbereiche IV: Trennung von Rad- und
‘2‘22 E Kfz-Verkehrs aus Sicherheitsgriinden geboten.

0 % — » Weitere Kriterien zur Auswahl von Radverkehrs-

30 40 50 60 70 [km/h]

fuhrungen: Kfz-Verkehrsstarke, Schwerver-
Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Rad- kehrsstarke, Flachenverfligbarkeit, Parkrauman-

verkehrsfilhrungen an zweistreifigen StraRen | forderungen,  Zufahrten und Knotenpunkte,

(Quelle: ERA 2010) Langsneigung
Leitziele
X Vernetzte Stadt klimaschonende Mobilitat sichere Mobilitat
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Radverkehrsfiihrungen (Knotenpunkte und Ubergange)

Einrichtung von sicheren Ubergangen fiir den Radverkehr zwischen verschiedenen Fiih-

RAD? rungsformen und an Knotenpunkten

Zielsetzung und Hintergrund der Mal3nahmen

Ziel ist die sichere Fuhrung des Radverkehrs an Knotenpunkten, insbesondere fur den Fall, dass
Rad- und Kfz-Verkehr gemeinsam auf Fahrbahnniveau gefuhrt werden. Es gilt, dass an Knoten-
punkten ausreichende Sichtbeziehungen zwischen dem Rad- und Kfz-Verkehr zu gewahrleisten
sind. Fur optimale Sicherheit, Komfort und Akzeptanz im Radverkehr sollten Knotenpunkte ein-
fach, zlgig und ohne abrupte Richtungswechsel zu Giberqueren sein. Besonders zentral ist, dass
die Fuhrung des Radverkehrs im Knotenpunktbereiche eindeutig und schnell von allen Verkehrs-
teilnehmern erfasst werden kann.

Um die Akzeptanz von Radverkehrsfuhrungen an Knotenpunkten sicherzustellen, sollten soweit
madglich alle Fahrbeziehungen fir den Radverkehr angeboten werden. Dies ist insbesondere an
vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten mit Radverkehrsfuhrung im Seitenraum sicherzustellen.
Ebenfalls sollten das Uberqueren von mehr als zwei Fahrstreifen zum Linkseinordnen vermieden
werden.

Im Sinne der Verkehrssicherheit ist bei der Planung von Radverkehrsanalgen an Knotenpunkten
der Konfliktfall zwischen geradeaus fahrendem Radverkehr und rechts abbiegendem Kfz-Verkehr
besonders zu beachten. Eine Radverkehrsanlage sollte aufgrund der sicheren Fihrung des Rad-
verkehrs nicht im Knotenpunktbereich enden.

In den Ubergangsbereichen zwischen zwei Radverkehrsfuhrungsformen sind die Mindestbreiten
der einzelnen Fuhrungsformen einzuhalten. Der Ubergang ist so auszubilden, dass ihn der Rad-
verkehr mdglichst stof3frei, direkt und ohne Verschwenkung Uberfahren kann.

Kriterien und Hinweise zur Umsetzung

Durch die Vielzahl an unterschiedlichen Knotenpunktformen sind vollstédndig standardisierte L6-
sungen fur alle Knotenpunkte im Stadtgebiet nicht umsetzbar. Zur Erhéhung der Akzeptanz von
Radverkehrsfihrungen im Knotenpunktbereich bei Radfahrern als auch beim Kfz-Verkehr, emp-
fiehlt es sich wiederkehrende Elemente bei der Umgestaltung der Knotenpunkte im Stadtgebiet
zu verwenden (z.B. aufgeweitete Aufstellstreifen an Lichtsignalanlagen).

Fur die Auswahl von Fuhrungsformen und Gestaltungselementen sind unter anderem folgende
verkehrlichen Aspekte zu beachten:

¢ Knotenpunktart und -form (Rechts-vor-links, Vorfahrtzeichengeregelt, signalisierter Kno-
tenpunkt und Kreisverkehr)

e Knotenpunktgeometrie und zuléssige Fahrbeziehungen fir den Rad- und Kfz-Verkehr

e Fuhrung des FulRgangerverkehrs und Lage der Furten fir den FuRgangerverkehr

e Art der Radverkehrsfihrung in allen Knotenpunktarmen (insbesondere ist zwischen Fih-
rungen auf der Fahrbahn und im Seitenraum zu unterscheiden)

e Anzahl der Fahrstreifen fur den Kfz-Verkehr in den Knotenpunktarmen (inklusive maglicher
Abbiegestreifen)

o Kfz-Verkehrsstarke und Radverkehrsstéarke auf einzelnen Fahrbeziehungen (Leistungsfa-
higkeit des Knotenpunkts

Leitziele
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Fahrradparken

RAD3 | Einrichtung neuer oder Ausbau bestehender Radabstellanlagen

Zielsetzung und Hintergrund der Mal3nahmen

Die Verbesserung des Fahrradparkens gehort zu einer umfassenden Strategie zur Forderung des
Radverkehrs. Es ist davon auszugehen, dass erganzend zu weiteren Malinahmenbereichen
durch eine Verbesserung der Abstellméglichkeiten fir Fahrrader an den Zielorten zuséatzliche Po-
tenziale fur die Fahrradnutzung im Alltag erschlossen werden konnen. Relevante Aspekte be-
darfsgerechter Fahrradabstellanlagen sind insbesondere Diebstahlsicherheit, Witterungsschutz
und Standsicherheit.

Qualitativ hochwertige Fahrradabstellanlagen sind dabei vor allem an publikumsintensiven Ein-
richtungen (z.B. Schulen, Einkaufszentren oder Kultureinrichtungen) sowie an zentralen Halte-
stellen des OPNV vorzusehen. Ziel von Fahrradabstellanlagen an OPNV Haltestellen ist eine ver-
besserte Vernetzung der verschiedenen Verkehrsmittel.

Da die Anzahl an Fahrradern mit elektronischer Tretunterstitzung zunehmend wéachst, ist in Zu-
kunft zu prufen, inwiefern bestehende Abstellanlagen mit Lademdéglichkeiten nachgerustet wer-
den kdnnen. Bei der Neuplanung gréRerer Abstellanlagen sind Lademadglichkeiten mit einzupla-
nen.

Kriterien und Hinweise zur Umsetzung

Fur eine grof3flachige Umsetzung im gesamten Stadtgebiet sowie den gezielten Einsatz von In-
vestitionsmitteln wird empfohlen, ein eigenstandiges Fahrradparkkonzept zu erarbeiten. Ein sol-
ches Konzept sollte wichtige Zielorte - insbesondere Schulstandorte, Veranstaltungszentren, gro-
Bere Einzelhandelsstandorte und Freizeiteinrichtungen - sowie fir ein flachendeckendes Angebot
auch zentrale Knotenpunkte im Stadtgebiet berlcksichtigen. Touristisch relevante Ziele sind
ebenfalls zu betrachten. Je nach Zielort sind dabei nutzungsspezifische Anforderungen zur be-
achten. Im Rahmen eines Fahrradparkkonzepts kdnnen konkrete Bedarfsermittiungen durchge-
fuhrt werden.

Der genaue Standort einer Abstellanlage an einem Zielpunkt ist von besonderer Bedeutung. Es
sollte unbedingt darauf geachtet werden, dass die Abstellplatze an allen Zielorten in unmittelbarer
Néhe zum Eingang errichtet werden (insbesondere bei kiirzeren Nutzungszeiten).

Neben der Auswahl geeigneter Zielorte sind unter anderem die Aspekte Standsicherheit des Ra-
des, ein ausreichender Diebstahlschutz und ggfs. ein Wetterschutz fur die Abstellanlage zu be-
achten. Als Grundausstattung fuir Radabstellanlagen sind daher Anlehnhalter (optional mit Uber-
dachung) vorzusehen. An stark frequentierten OPNV-Haltestellen oder Haltestellen mit wichtigen
Umsteigebeziehungen im Stadtgebiet konnen Fahrradboxen zur Miete aufgestellt werden. An
Bahnhofen oder Busbahnhofen kann ein Fahrradparkhaus mit angegliederter Fahrradstationen
errichtet werden. Dies erhoht den Komfort fur Berufspendler, die mit dem Rad fahren.

Quellen und Regelwerke: Hinweise zum Fahrradparken (FGSV)
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Beschilderung und Wegweisung

Einrichtung neuer oder Ausbau Alter Wegenetzfihrungen und Beschilderungskonzep-

BWG
ten

Zielsetzung und Hintergrund der MaRnahmen

Die wegweisende Beschilderung im Radrouten- und FulRwegenetz unterstutzt den Alltags- und
Freizeitverkehr bei der Orientierung. Bei der Uberarbeitung von Rad- und Ful3verkehrsnetzen
sollte daher die Wegweisung der inner- und tberdrtlichen Wegeverbindungen angepasst werden.

Aus einem innerortlich festgelegtem Radverkehrsnetz ergibt sich daher der Bedarf einer entspre-
chenden Beschilderung. Insbesondere an Kreuzungspunkten mit dem Radverkehrsnetz NRW
sollte dabei die Logik und Systematik des Wegweisungssystems aufgegriffen werden, um Dop-
pelstrukturen zu vermeiden. Die Wegweisung sollte dabei insbesondere an Knotenpunkten mit
unubersichtlicher oder nicht eindeutiger Wegefuhrung erganzt werden, um regelwidriges Verhal-
ten der Verkehrsteilnehmer wegen fehlender Orientierung zu vermeiden.

Kriterien und Hinweise zur Umsetzung

Folgende Faktoren sind in der Gestaltung der Weg-
weisung zu beachten:

B 4 e Wegweiser sind unmittelbar an Verzwei-
: gungspunkten aufzustellen und missen die
wichtigen Ziele sowie etwaige Zwischenziele
kennzeichnen

e Sie sind so aufzustellen, dass sie nicht in den
Lichtraum des Geh-/Radweges hineinragen

e Insbesondere in Unterfihrungen oder Tief-
ebenen sowie wichtigen Verknipfungspunk-
ten wie Bahnhotfen oder Parkbauten sind
weitgehende Orientierungshilfen fur Fu3gan-
ger und Radfahrer zweckmalflig. Hier bieten
sich vor allem Stadtpléane und Informationsta-
feln an, die sowohl die Anlage selbst als auch
das angrenzende Stadtquartier mit allen wich-
tigen Einrichtungen erkennbar darstellen.
Himmelsrichtungen und Standort missen klar
markiert und die Lage der Plane erkennbar
sein. Diese sollten auch Hinweise auf 6ffentli-
che Toilettenanlagen, insbesondere fur Be-

Quelle: Eigene Aufnahmen Wetter (Ruhr) hinderte enthalten. (Quelle. EFA 2002)

Leitziele
X Vernetzte Stadt X klimaschonende Mobilitat sichere Mobilitat

[Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fir die Stadt Wetter (Ruhr) 29 M’



Kfz-Verkehr (flieBend)

KFzZ1 Geschwindigkeitsreduzierung im Kfz-Verkehr fir sicheren Verkehrsablauf

Zielsetzung und Hintergrund der MaRnahmen

Das anhaltende Wachstum des Kfz-Verkehrsaufkommens fihrt zur Verscharfung der Verkehrs-
probleme in den Stadtzentren. Die verkehrliche Fihrung des Kfz-Verkehrs ist hierbei wesentlich
fur die Sicherheit aller Verkehrsbeteiligten und fiir einen geordneten Verkehrsablauf.

Ziel ist die stadtvertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs bei gleichzeitiger Absicherung aller Ver-
kehrsteilnehmer, so dass niemand zu Schaden kommt und es keine Verkehrstoten und Schwer-
verletzten gibt (,Vision Zero®). Fir eine erfolgreiche Umsetzung der Vision Zero ist ein kontinuier-
liches Monitoring der straBenraumlichen Situationen erforderlich die alle Gefahren, die vom flie-
Renden Kfz-Verkehr ausgehen, im Blick hat. Insbesondere sollte auf innerdértlichen Abschnitten
mit Hilfe verschiedener MaRnahmen und Kontrollen versucht werden kontinuierlich die Geschwin-
digkeit des Kfz-Verkehrs abzusenken.

Malnahmen zur Reduzierung von Geschwindigkeiten umfassen die Anordnung von reduzierten
Geschwindigkeiten (z.B. Tempo 20 oder Tempo 30-Zonen), baulichen Malinahmen im Stral3en-
raum sowie KontrollmafRnahmen.

Kriterien und Hinweise zur Umsetzung

Da reine Beschilderungsmal3nahme nicht zu einem

o e R . ausreichenden Erfolg (Reduzierung der Fahrge-
T@,: ElE schwindigkeit) fuhrt, sind begleitende Umgestal-
— O, YT tungsmaRnahmen zu beriicksichtigen. Zeigen sich
PP c = darlber hinaus weitere Bereiche, fiir die eine Ver-
L\ — {_'f =z kehrsberuhigung sinnvoll ist, ist eine geeignete Form
= - RO — der Verkehrsberuhigung festzulegen und die Umset-

zung entsprechend der typischen Gestaltung durch-

zufuhren.

In Hauptverkehrsstral3en kommen als bauliche Mal3-
nahme vorrangig Versatze mit Mittelinseln in Frage,
die dadurch entstehen, dass Querschnittswechsel

o s Be. 0.6 . | vorgenommen werden: Dabei wird abschnittsweise
— ST * | |auf die Anlage von beidseitigen Parkstreifen zu
S G QR 2% Gunsten einer Mittelinsel in den Bereich mit Uber-

—=— querungsbedarf verzichtet. Weitere Moglichkeiten
(auch fur ErschlieBungsstral3en) bieten Teilaufpflas-
terungen und Versatze (RASt 2006).
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Kfz-Verkehr (ruhend)

KFZ2 | Stadtvertragliche Abwicklung des ruhenden Kfz-Verkehrs

Zielsetzung und Hintergrund der MaRnahmen

Kfz missen am Quell- und Zielort abgestellt werden (ruhender Kfz-Verkehr). Dabei sind verschie-
dene Nutzeranspriche zu unterscheiden. Wahrend Anwohner ihre Fahrzeuge auf privaten Grund
oder im direkten Wohnumfeld abstellen und vor allem abends am Wohnstandort parken, haben
Kunden/Besucher in der Regel keinen festen Parkstand, wollen aber auch am liebsten in unmit-
telbarer Nahe des Zielorts parken. Sie missen sich im 6ffentlichen Stral3enraum einen verfigba-
ren und geeigneten Parkstand suchen (Parksuchverkehr).

Kommunen besitzen Uber das Parkraummanagement — Steuerung des Angebots und der Nut-
zung von offentlichen und privaten Stellplatzen — einen Einfluss auf den Parksuchverkehr, das
Parkverhalten sowie die Verkehrsnachfrage und sogar die Verkehrsmittelwahl. Parkraumma-
nagement setzt sich aus vier Bausteinen zusammen:

e Angebotssteuerung (rechtliche Vorgaben),

e Parkraumangebot (privat, 6ffentlich zuganglich, offentlich),
¢ Informations- und Leitsysteme (z. B. Parkleitsystem),

e Parkraumbewirtschaftung.

Um Konflikte zwischen dem ruhenden Kfz-Verkehr und anderen Verkehrsarten zu vermeiden, ist
es wichtig klare und allgemeinverstandliche Regeln fir das Abstellen von Kfz zu etablieren und
deren Einhaltung mit Hilfe regelmaRiger Kontrollen zu Uberwachen. Ziel ist es den StraRenraum
maoglichst vertraglich fur alle Verkehrsarten zu gestalten und die Behinderung anderer Verkehrs-
teilnehmer durch den parkenden Kfz-Verkehr zu verhindern.

Mogliche Formen der Parkraumbewirtschaftung umfassen die zeitliche Beschrankung der Park-
dauer (Parkscheibe), Sonderparkberechtigungen (z.B. Bewohnerparken), Parkgebihren (Park-
schein) oder Zugangsbeschrankungen (z. B. Beschrankung von zusammenhéangenden Parkfla-
chen).

Kriterien und Hinweise zur Umsetzung

Bei der Umsetzung von MalRnahmen zum ruhenden Kfz-Verkehr sind verschiedene Gebietstypen
zu unterscheiden.

¢ In Stadtkerngebieten und Stadtkernnahen Altbaugebieten (differenziert nach Ober-, Mittel,
und Unterzentrum) kommen verschiedene Anspriche i.d.R. auf engstem Raum zusam-
men. Es muss davon ausgegangen werden, dass nicht die komplette Parkraumnachfrage
gedeckt werden kann. Eine Verlagerung der Verkehrsnachfrage auf den OPNYV fiir diese
Gebiete wird insbesondere durch ein gutes OPNV-Angebot und restriktive Parkraumbe-
schrankungen erreicht.

e In Wohngebieten ist zwischen allgemeinen und reinen Wohngebieten zu unterscheiden.
Allgemeine Wohngebiete kdnnen durch angrenzende Schulen oder Arbeitsstatten von we-
sentlich héherem Parkdruck betroffen sein. Fur die Anreise von Schilern und Beschéttig-
ten sollte daher eine gute OPNV-Qualitat sichergestellt sein, um den zusétzlichen Park-
druck zu mindern. Um das Ausweichen von Parksuchenden in unmittelbar angrenzende
reine Wohngebiete zu verhindern, konnen Anwohnerparkzonen in diesen eingerichtet wer-
den (vgl. Steckbrief KFZ 2.1).
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In Gewerbe und Industriegebieten tberwiegt der Parksuchverkehr von Beschaftigten und
Lieferanten. Mit Hilfe von OPNV-Konzepten oder Spezialverkehren (z.B. Mitfahrzentralen,
Werksbusse) kann die Parkraumnachfrage gesenkt werden.

Leitziele
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Kfz-Verkehr (ruhend)

KFZ2.1 | Bewohnerparken als Instrument der Parkraumbewirtschaftung

Zielsetzung und Hintergrund der Mal3nahmen

Parkraumbewirtschaftung gilt als ein Baustein eines kommunalen Parkraummanagements. Zum
einen kdénnen durch geeignete Parkraumbewirtschaftung insbesondere in Bereichen, in denen
verschiedene Nutzergruppen um den vorhandenen Parkraum konkurrieren, Interessenskonflikte
reduziert werden. Zum anderen stellt die Parkraumbewirtschaftung eine MaRnahme zur Zielerrei-
chung bei der Stadt- und Mobilitdtsentwicklung dar.

Ein Element der Parkraumbewirtschaftung ist die ,Sonderparkberechtigung®, zu der das Bewoh-
nerparken zahlt. Dies ist durch die StVO bzw. die VwWV-StVO geregelt und kann dann angeordnet
werden, wenn in einem stadtischen Quartier ein erheblicher Parkraummangel, aufgrund fehlender
privater Stellflachen und eines erheblichen allgemeinen Parkdrucks, besteht.

Mogliche Anordnungsprinzipien fur Bewohnerparken sind das Trennprinzip, das Mischprinzip und
das Wechselprinzip. Beim Trennprinzip werden Parkstande im offentlichen Raum — straf3enzug-
oder parkplatzweise — exklusiv fur Bewohnerinnen und Bewohner reserviert. Andere Nutzergrup-
pen mussen auf die Ubrigen 6ffentlichen Parkstande ausweisen. Diese kénnen durch eine Park-
gebuhren oder Parkdauerbeschrankungen ebenfalls bewirtschaftet werden. Durch das Trennprin-
zip lasst sich die Parkraumnachfrage durch fremde Nutzergruppen in einem Gebiet steuern.

Beim Mischprinzip werden die Bewohnerinnen und Bewohner grundséatzlich von vorhandenen
Parkregelungen befreit. Beim Wechselprinzip gilt diese Befreiung nur zu bestimmten Uhrzeiten.
Dadurch wird eine bessere Bedienung der Parkraumnachfrage insbesondere von gebietsfremden
Kurzzeitparkern ermdglicht.

Kriterien und Hinweise zur Umsetzung

Die Anordnungsvoraussetzungen und Auspragungsmerkmale von Bereichen fur Bewohnerpar-
ken sind vielféltig. Planung sind immer umfangreich und situationsbeding vorzunehmen. Als Be-
wertungsgrundlage sind dabei folgende Daten zu erfassen:

e Erhebung des Parkraumangebots und der Parkraumnachfrage,

e Abgrenzung des Bereichs der Bewohnerparkzone (Zonenausdehnung),

e Uberprifung des Vorhandenseins und der Nutzbarkeit privater Stellplatze (z. B. Garagen),
e Festlegung des Anordnungsprinzips,

e Beschilderung.

In Quartieren mit Bewohnerparkzonen sollten verstarkt alternative Mobilitatsangebote/Nahmobili-
tatsangebote gefordert werden, um eine Alternative zum privaten Pkw-Besitz zu bieten.

Leitziele
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Pflege und Instandhaltung

PFI Pflege und Instandhaltung von Geh- und Radwegen

Zielsetzung und Hintergrund der MaRnahmen

Ziele der Pflege und Instandhaltung von Geh- und Radwegen sind zum einen das Stadtbild und
die Umgebung der Burgerinnen und Burger attraktiv und sicher zu gestalten. Zum anderen befor-
dert eine regelmafige Kontrolle und Ausbesserung der Infrastruktur die Attraktivitat zu Ful3 zu
gehen oder Rad zu fahren. Folglich sollten bei MalZnahmen zur Ausbesserung von Farbahnen fur
den Kfz-Verkehr immer auch die Belange des Ful3ganger- und Radverkehrs beriicksichtigt wer-
den und parallele Instandsetzungen an Geh- und Radwegen erfolgen. Dies erhoht die Akzeptanz
und den Komfort fur alternative Fortbewegungsmittel.

Besonders Gehwege mussen aus Griinden der Sicherheit regelméR3ig kontrolliert und gereinigt
werden, um Gefahren des Stolperns oder Ausrutschens auf Grund von Unebenheiten oder Abfal-
len vorzubeugen. Auch Fahrbahnoberflachen kdnnen durch Frost, Wurzel oder starker Belastung
geschadigt und somit zum Risiko fur den StraRenverkehr und insbesondere dem Radverkehr wer-
den, wenn sich diese im Bereich von Radverkehrsanlagen befinden.

Kriterien und Hinweise zur Umsetzung

Folgende Aspekte sind bei der Pflege und Instandsetzung besonders zu beachten:
e Kontrolle und Unterhaltung (z.B. regelmaRiger Grinschnitt) aller Gehwege im Stadtgebiet

e Reinigung und Winterdienst entlang 6ffentlicher Stral3en, Wege und Platze zur Sicherstel-
lung eines attraktiven Umfelds fir FuRganger

e Baustelleinrichtungen von BaumalRnahmen im Stralenraum, die den Verlauf von Geh-
oder Radwegen beeinflussen, sind fuRgangerfreundlich zu gestalten.

Leitziele
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FuBRgangerfuhrung auf der Strecke

FG2 Verbesserung der Wegefiihrung fur Ful3ganger

Zielsetzung und Hintergrund der MaRnahmen

Eine der Grundanforderungen an Fu3gangerverkehrsanlagen stellt eine angemessene Dimensi-
onierung dar. Dies ist bedingt durch unterschiedliche Verhaltensweisen und Anspriiche der Ful3-
ganger. Je nach Alter oder gesundheitlicher Verfassung sind der Raumbedarf und das Gehver-
halten der Personen unterschiedlich. Bei der Bemessung ist zu beachten, dass Ful3ganger haufig
nebeneinander gehen und/ oder Gegenstande wie Taschen, Schirme etc. mit sich fihren. Dartber
hinaus missen mobilitatseingeschréankte Personen mit Gehstock, Rollator oder Rollstuhl sowie
Personen mit Kinderwagen o. &. ebenfalls ausreichend Platz haben.

Ziel der Mal3nahme ist eine regelmafiige Kontrolle der Gehwege, um Mangel zu identifizieren und
wenn maoglichst zeithah zu beheben, um im Stadtgebiet die Grundanforderungen fur den Fu3gan-
gerverkehr einzuhalten.

Kriterien und Hinweise zur Umsetzung

Fur die Umsetzung der MaRnahmen empfiehlt sich ein Vorgehen, welches sich anhand von Stadt-
teilen oder Quartieren orientiert. Zunachst sollte eine Bestandsaufnahme vor Ort erfolgen, ggfs.
im Rahmen eines FulBverkehrs-Checks. Im Anschluss findet schlie3lich die Analyse und Identifi-
zierung von Defiziten fur jedes Quartier/Stadtteil statt (z.B. fehlende FulRverkehrsanlagen, Geh-
wegbreiten, Querungsmaglichkeiten etc.).

Bei der Untersuchung von Mangeln und Defiziten sind die Verbindungen zwischen den Ortsteilen
ebenso zu berlcksichtigen. Zur Feststellung besonderer Bedarfe und Anforderung an den Stra-
Benraum sind ggfs. Anwohner, ansassige Vereine oder Einzelhandler einzubeziehen.

Leitziele
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MaRnahmen im offentlichen Nahverkehr

ov Verbesserung der Wegefiihrung fur Ful3ganger

Zielsetzung und Hintergrund der MaRnahmen

Auch wenn erfahrungsgemal die Reisezeitvorteile des Pkw im Stadtverkehr haufig Uberschatzt
werden, da Parksuchzeiten und die Wege vom Parkplatz zum Zielort oftmals vernachlassigt wer-
den, konnen Fahrtzeitenvergleiche zwischen OPNV und MIV erste Hinweise auf erforderliche
Nachbesserungen im OPNV-Angebot geben, sodass der OPNV als attraktive Alternative zum
Pkw wahrgenommen wird.

Die Durchfihrung von infrastrukturellen und organisatorischen Beschleunigungsmafinahmen zie-
len somit auf eine Steigerung der Attraktivitat des strallengebundenen OPNV.

Im Hinblick auf positive Erfahrungen mit der Verkniipfung zum OPNYV ist es wichtig, ein ausrei-
chendes Angebot an Parkstanden im Kfz- und Radverkehr fir OPNV-Kunden an relevanten Punk-
ten anzubieten.

Neben den reinen Abstellmdglichkeiten ist hier auch der Bedarf an Ladeinfrastruktur mitzudenken,
da die Standzeiten an Bahnverknupfungspunkten in der Regel grof3er sind und die Zeit gut zum
Laden genutzt werden kann.

Kriterien und Hinweise zur Umsetzung

Um Erreichbarkeiten zentraler Punkte (Bahnhof, Bildungsstatten) mit dem straRengebundenen
OPNV zu verbessern, sollten die vorhandenen Verbindungen in den Hauptverkehrszeiten tber-
pruft und analysiert werden.

Bei der Umgestaltung und Neuanlage von Haltestellen wird je nach den Bedingungen vor Ort die
Verlegung der Haltemasten vor eine LSA oder die Umwandlung von Busbuchten zu Buskaps
empfohlen.

Neben Beschleunigungsmal3nahmen infrastruktureller Art soll ein zligiger Verkehrsfluss des stra-
Rengebundenen OPNV auch ber organisatorische MaRnahmen (Vorfahrtsberechtigung entlang
der Linienwege) und durch ordnende Mal3hahmen (Beseitigung von Storfaktoren, Verhinderung
des verbotswidrigen Parkens) geférdert werden.
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4 Hinweise zur Umsetzung — Beispiele und Muster

Beispiele und Hinweise Querungshilfen

Anlage von vorgezogenen Seitenraumen

—r

Abbildung 1: Quelle EFA, FGSV

Die Anlage von punktuell vorgezogenen Sei-
tenrdumen erfolgt i.d.R. aufgrund von Sichtbe-
hinderungen durch parkende Kfz. Durch das
punktuelle Vorziehen der Seitenraume uUber
die Tiefe der Parkstédnde hinaus konnen Ge-
fahren durch Sichtbehinderungen durch par-
kende Fahrzeuge vermieden werden.

Der vorgezogene Seitenraum ist fur den Fahr-
zeugverkehr deutlich erkennbar (Beleuchtung;
Einfarbung der Bordsteinkanten) auszufuhren.
Die vordere Begrenzung sollte dabei bis zu
0,70 m (mindestens 0,30 m) vor der Begren-
zung der Parkstande bzw. der Reihe parken-
der Fahrzeuge liegen.

Anlage einer Mittelinsel (-streifen)
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Abbildung 2: Quelle EFA, FGSV

Mittelinseln/-streifen stellen eine bauliche
Uberquerungsanlage dar. Diese kénnen punk-
tuell oder linienhaft errichtet werden. Fur die
Lage der Uberquerungsanlage ist die mog-
lichst direkte Verbindung der haufigsten Ful3-
gangeruberquerungslinien zu wahlen.

Die Fahrtstreifen kdnnen im Bereich der Mitte-
linsel mit oder ohne Verschwenkung gefihrt
werden. Als seitliche Sicherheitsabstande sind
jeweils 0,50 m zu den Fahrstreifen einzuhal-
ten. Darlber hinaus ist die Warteflache ausrei-
chend gro3 (mindestens 2,00 m x 4,00 m, bei
erhohtem FuRgangerautkommen grol3er) zu
gestalten.

1
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Anlage eines Ful3géngeriberwegs

Bei FulRgangertuberwegen haben Ful3ganger einen
nach StVO geregelten Vorrang beim Queren der
Fahrbahn. Diese Art der Uberquerungsanlage stellt
eine komfortable Uberquerungsmdglichkeit an be-
deutenden Wegebeziehungen dar. Sie kodnnen
auch in Einmundungsbereichen oder an kleinen
Kreisverkehren mit starkem Ful3gadngerverkehr als
Vorrangregelung eingesetzt werden.

FuRgangeriberwege sind mit den Verkehrszeichen
Abbildung 2: Eigene Aufnahme Wetter 293 und 350 StvO anzuordr)en, mussen innerhalb
(Ruhr) geschlossener Ort_schaften Il_egen_und"gut erkenn-

bar (beleuchtet, sichtbar) sein. Sie durfen nur an
Stellen mit einem Fahrstreifen je Fahrtrichtung und
nur dort, wo auf beiden Fahrbahnseiten ein Geh-
weg vorhanden ist, angelegt werden.

Der FulRgangerverkehr sollte geblndelt auftreten
und i.d.R. die in der R-FGU (2001) angegebenen
FuRgangerverkehrsstarken aufweisen.

Eine Kombination von FuRRgangeriberwegen mit
baulichen Uberquerungshilfen (vorgezogenen Sei-
tenrdumen, Mittelinseln, etc.) ist mdglich. Als be-
sonders guinstig gilt die Kombination aus Mittelinsel
und FuRgangeriberweg. In diesem Fall erhdht sich
der Einsatzbereich der Querungshilfe auf bis zu

Abbildung 3: Eigene Aufnahme Wetter | 790 Kfz/h'und Richtung.
(Ruhr)
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Anlage einer Ful3ganger-Lichtsignalanlage (F-LSA)

An einer F-LSA erfolgt der Betrieb i.d.R. als Anfor-
derungsanlage. Sie werden in Abhangigkeit von
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit so-wie den
Verkehrsstarken des Kfz- und des Ful3verkehrs
eingesetzt. Eine signaltechnische Sicherung der
Uberquerungsstelle ist generell bei StralRen mit ei-
ner zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70
km/h erforderlich, wenn keine Unter- und Uberfiih-
rung vorhanden ist; Ebenso werden sie bei Stra-
Ren mit einer zu-lassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h und stundlichen Kfz-Verkehrsstarken
von 1.000 Kfz/h sowie eine Ful3géngerverkehrs-
starke von mehr als 100 Fg/h empfohlen.

Abbildung 5: Eigene Aufnahme Wetter _ _ _
(Ruhr) Unterhalb der Belastungsbereiche, in denen eine

LSA empfohlen wird, kann gemaf RASt (2006) de-
ren Einsatz zur Sicherung besonders schutzbe-
durftiger FuRganger zweckmalig sein (Sicherung
von Schulwegen, hoher Querungsbedarf von Se-
nioren z. B. vor Altersheimen, Zuwegung von Ein-
richtungen fir Menschen mit Behinderung).

Anlage einer FuBganger Lichtsignalanlage (F-LSA)

Bauliche Unterstiitzungen von Uberquerungs-hilfen
dienen dazu, diese optisch flr eine gute Erkennbar-
keit und Sichtbarkeit hervorzuheben, sowie fahrdy-

< i i i 2 namische Wirkungen zu erzielen.

I Tl'“ -4 & Eine (Teil-)Aufpflasterung sollte in der Gehweg-rich-

i tung der FuRganger bzw. Fahrtrichtung der Radfah-
rer angelegt werden und mindestens die Breite der
Gehwege aufweisen. Die Rampenneigung sollte
1:10 bis 1:15 betragen.

Der Belag der Aufpflasterung sollte sich sowohl vom
Gehweg als auch von der Fahrbahn unterscheiden.

Abblldung 4: Elgene Aufnahme Wetter
(Ruhr)
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Beispiele und Hinweise Radverkehrsfiihrungen (Strecke)

Anlage beidseitiger Radfahrstreifen auf Fahrbahnniveau

Radfahrstreifen sind durch Zeichen 295 StVO (Breit-
strich) abgetrennte Sonderfahrstreifen und benutzungs-
e mesnrs | PFlichtig (Kennzeichnung mit Zei-chen 237 StVO).

2550m

o7smos0m Der Radfahrstreifen darf vom Kfz-Verkehr im Langsver-
Rt kehr nicht befahren und nur zum Ein- und Abbiegen oder
Erreichen von Parkstanden tberquert werden.

unterbrochen

(0,25 m Brodte, 0.50 m Lange
0.20 m Lucke). Lage innemat
dos Radfahrstreilens

Zachen 208 50 Einzusetzen ab Kfz-Belastung von ca. 1.200 bis 1.800
- Bretsrchmartionng Kfz/h bei einer zulassigen Geschwindig-keit von 50 km/h.

(0,25 m Brede, 0.50 m Lange,
020 m Licke), Lage sulemaly
dos Radtahrstreflens

Einzusetzen bei Fahrbahnbreiten von 9,20 m bis 10,50 m
i o 31 500 /A (ohne Beriicksichtigung von Kfz-Parkstanden).

I Radfahrstreifen haben eine Regelbreite von 1,85 m (in-
klusive Breitstrichmarkierung) und die im Falle eines er-
hohten Radverkehrs- oder Kfz-Verkehrsaufkommens
2,00 m betragen sollte. Zwischen Parkstreifen und Rad-
fahrstreifen ist ein Sicherheitstrennstreifen von 0,75 m
(min-destens 0,50 m) vorzusehen.

Multifunktionsstreifen
beidseitig

Angrenzende Fahrstreifen des Kfz-Verkehrs sollen min-
destens eine Breite von 2,75 m auf-weisen (Regelbreite
nach RASt 3,25 m).

Breitstrichmarkierung (0,25 m, innerhalk des Radfahratreifens)

Gehweg
i : i D T )
Abbildung 6: Quelle RASt L L N e L ———

Fah_rbahn . - — J— =t=550 m— —_ —_—

Multifunktionsstreifen
einseitig

__Radfahrstreifen =1.85m 3

Gehweg \jw ﬂf @
IR

Abbildung 8: Quelle EFA, FGSV

o famllanl o0 fwlas
20

18,00

Abbildung 7: Quelle RASt
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Anlage einseitiger oder beidseitiger Schutzstreifen fur den Radverkehr

Der Schutzstreifen stellt auf innerértlichen Haupt-
S~ verkehrsstraRen einen Teil der Fahrbahn dar und

T MR darf vom Kfz-Verkehr nur im Bedarfsfall befahren

s nicht geparkt werden.

I il 2aken 304800 werden. Auf Schutzstreifen darf nicht gehalten und

Einzusetzen ab Kfz-Belastung von ca. 400 bis 1.800
Kfz/h bei einer zulassigen Geschwindigkeit von 50
km/h.

Einzusetzen bei Fahrbahnbreiten von 7,50 m bis
9,00 m (ohne Berucksichtigung von Kfz-Parkstan-
den).

Abbildung 9: Quelle MVBW Schutzstreifen haben eine Regelbreite von 1,50 m
(mindestens 1,25 m) und werden durch Leitlinien (Z
340 StVO) mit Schmalstrich von 1,0 m Lange und
1,0 m Licke markiert.

= Zechen 20550 Auf der Restfahrbahn darf bei einer Breite von we-
niger als 5,50 m keine Leitlinie markiert werden. Bei
angrenzenden Parkstreifen ist ein Sicherheitsraum
von 0,50 m (0,75 m bei Schragparken) vorzusehen.
Dieser kann durch entsprechend breitere Parkbuch-
ten oder durch Markierungen umgesetzt werden.

<k Y In Bereichen von Kreuzungen und Einmindungen
sind die Markierungen fortzusetzen und ggfs. mit ro-
ter Farbmarkierung hervorzuheben. Zudem kdnnen
Piktogramme zur Kennzeichnung der Radverkehrs-

Abbildung 10: Quelle MVBW

Schmalstrichmarkierung (0.12 m breit, 1.00 m Lange,

1,00 m Liicke, Lage mittig zwischen den Verkehrsflichen) anlage Ve rWen det We rd e n .

Gormes Bei Schutzstreifen kann der Seitenraum zwar
L S eitmscdre _-;,___"'_'__:“°;;%;*5?%%25-'@%#;;;®;;;;; grundsétzlich fir den Radverkehr in nicht-benut-
fabatn =i zungspflichtiger Form freigegeben werden. Auf eine
__ Schiutzstieife i [ 1050 m (1,25 m) & . . “

Geme v, fur den Kfz-Verkehr ,sichtbare® Doppel-struktur

| | ﬁl sollte aber moglichst verzichtet werden. Dies gilt vor

allem fir die Beschilderung ,Gehweg, Radfahrer
frei“. Dies erleichtert sowohl fur den Kfz-Verkehr als

Multifunktionsstreifen auch fur den Radverkehr die Orientierung und er-
\ beidseitig / hoht damit die Verkehrssicherheit.

Abbildung 11: Quelle EFA, FGSV

!
..,., |y i. i -
¥ €2 ig_ﬂ'i“ﬁ' x|

i :.n_

250 [200]}s.50, s0LL200), 250
Y 750 50

17.50
4 : A

Abbildung 12: Quelle RASt
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Anlage von Radwegen auf Gehwegniveau (Einrichtungsverkehr)

2550m

-1 2250m

D———————————— Zeichon20s SO

unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m Lange.
1,00 m Lucke)
O~ Zeichen 306 SIVO

oder Zeichen 301 SIVOA

0,75 m (0.50 m) )

20,75 m bei Langsparkern

Taktiler, visueller Begrenzungsstreifen
0,30 m, Teil des Gehweges

200m
(ggt. 1,60 m)
Zeichen 205 SIVO

Auframpung

unterbrochen
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Lucke)

Zeichen 306 SIVO
oder Zeichen 301 SKVOA

Abbildung 13: Quelle MVBW

(Ruhr)

Abbildung 15: Eigene Aufnahme Wetter
(Ruhr)

Bauliche Radwege im Seitenraum innerorts sind be-
nutzungspflichtig, wenn sie durch das Zeichen 237
StVO gekennzeichnet sind. Ohne Kennzeichnung
entfallt die Benutzungspflicht.

Radwege haben eine Regelbreite von 1,60 m bis
2,00 m. Zu Kfz-Parkstanden sind Sicherheitstreifen
von 0,75 m (mindestens 0,50 m) vorzusehen.

Bei getrennten Geh- und Radwegen ist fur den Ful3-
gangerverkehr eine Mindestbreite von 2,30 m, bes-
ser eine Regelbreite von 2,50 m einzuhalten.

Gemeinsame Geh- und Radwege sind nur an Stel-
len vorzusehen, wo die Netz- und Aufenthaltsfunk-
tion von FuRganger- und Radverkehr gering ist. Die
Mindestbreite eines gemeinsamen Geh- und Rad-
wegs betragt 2,50 m (nutzungsabhéngige Einsatz-
grenzen von gemein-samen Fuhrungen sind in ERA
enthalten).

Einzusetzen ab Kfz-Belastung von mehr als 1.000
Kfz/h bei einer zulassigen Geschwindigkeit von 50
km/h. Im Regelfall innerorts nur im Einrichtungsver-
kehr auszufuhren.
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Freigabe von Einbahnstral3en in Gegenrichtung fur den Radverkehr

Mischverkehr auf der Fahrbahn
lU

Abbildung 16: Quelle EFA, FGSV
Schutzstreifen

.U

Gehweg

[ | (Parksfreifen) | T

Gehweg

Gehweg
[ ] (Parkstreifen)

1 1

2,00m
=250m
=1,25m

Abbildung 17: Quelle EFA, FGSV
Baulicher Radweg

k I
[ [(Parkstreifen)] [

[(Parksfreifen) T

0,75m
Radweg 2,00 m (1,60 m)
H I

Gehweg =250m
Abbildung 18: Quelle EFA, FGSV
Radfahrstreifen

Gehweg
[ [(Parkstreifen) | 32,00.—“

=3,00m
— Radfahrstireifen

=0,75m C —
=1,25m ] = (Parkstreifen)

Gehweg

Abbildung 19: Quelle EFA, FGSV

1,85m
0,75m (0,50 m)
2,00m

Gemali den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA 2010) soll der Radverkehr grundsatzlich Ein-
bahnstraRen auch in Gegenrichtung nutzen kon-
nen, sofern dies aus Sicherheits-grinden vertretbar
ist.

Bei der Freigabe von Einbahnstral3en fiir den Rad-
verkehr in Gegenrichtung sind H6chstgeschwindig-
keiten von bis zu 30 km/h zul&ssig. Die notwendige
Fahrgassenbreite betragt 3,50 m (mindestens 3,00
m) mit ausreichenden Ausweichmdglichkeiten. Bei
Linienbusverkehr oder erhdhtem Schwerverkehrs-
anteil ist eine Fahrgassenbreite von mehr als 3,50
m vorzu-halten. Geringere Breiten sind nur im Ein-
zelfall, bei geringen Verkehrsstérken oder einer kur-
zen Abschnittslange zulassig.

Zu prufen ist, ob eine Aufhebung der Einbahn-rege-
lung maoglich ist. Ist dies der Fall und die Fahrgas-
senbreite ermoglicht eine Offnung, ist die Fuhrung
des Radverkehrs zu tberpriufen (i. d. R. im Misch-
verkehr oder mit Schutzstreifen auf der Fahrbahn,
in Ausnahmefallen als baulicher Radweg oder Rad-
fahrstreifen). Gegebenenfalls kdnnen erganzende
Maflnahmen not-wendig sein.

Die Umsetzbarkeit der Freigabe fir den Radverkehr
in Gegenrichtung ist im Einzelfall zu entscheiden.
Zur Unterstltzung des Netzcharakters sind ver-
gleichbare Rahmenbedingungen und einheitliche
Regelungen und Gestaltung innerhalb einer Stadt
anzustreben. (Quellen: ERA 2010)
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Anlage einer Fahrradstralde

Zeichen 301 SIVO

oder Zeichen 306 stvo@

Wartelinie
Blockmarkierung: 0,50/0,25; 0,50 breit

Zeichen 205 StVO
Zeichen 244.1 SIVO-

Abbildung 21: Eigene Aufnahm

| Markierung: 0,50/0,20; 0,25 breit

Zeichen 244.1 StVO mit

[ Zusatzzeichen 1020-30 StVO

Radfahrerfurt
Markierung: 0,50/0,20; 0,25 breit

Zeichen 301 SIVO

oder Zeichen 306 snvo@

Piktogramm mit Zeichen 244.1 SIVO
auf der Fahrbahn markiert,
mindestens 2,00 m breit

Aachen

FahrradstrafRen sind mit Zeichen 244 StVO beschil-
derte Fahrbahnen, die vor allem dem Radverkehr
vorbehalten sind. Kfz-Verkehr ist nur mit Zusatzzei-
chen 1020-30 StVO zugelassen. Die HoOchstge-
schwindigkeit fur den Kfz-Verkehr liegt bei 30 km/h.

Die Einrichtung von Fahrradstraf3en beschrankt sich
auf das ErschlieBungsstrallennetz. Die StralRen-
raumbreite sollte 4,00 m betragen mindestens je-
doch 3,50 m mit einem Abstand von 0,75 m zu Park-
standen.

In Kreuzungsbereichen ist Fahrradstral3en, so-fern
maoglich, Vorrang zu gewahren. Hierzu konnen
Kreuzungsbereiche mit einer Rotmarkierung verse-
hen werden.
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Beispiele und Hinweise Barrierefreiheit

Bordabsenkungen in Knotenpunktbereichen und Einmindungen

Abbildung 22: Eigene Aufnahme Wetter
(Ruhr)

An innerortlichen Kreuzungen und Einmindungen
mit querendem Ful3gangerverkehr sind Bordstein-
absenkungen vorzusehen, die dem Ful3géngerver-
kehr das Queren der Fahrbahn erleichtern. Diese
Uberquerungsstellen sind im Sinne der Barrierefrei-
heit fur sowohl sehbehinderte Personen als auch
Personen im Rollstuhl mit einer abgerundeten Bord-
steinkante mit der Hohe von 3 cm auszustatten.
Dies gewabhrleistet die Auffindbarkeit der Begren-
zung fur seh-behinderte Personen bei gleichzeitiger
Uberrollbarkeit durch Rollstiihle und Rollatoren.

Abgesenkte Uberquerungsstellen kénnen als ge-
trennte  Uberquerungsstellen mit differenzierten
Bordhohen ausgefihrt werden. In diesem Fall weist
ein Teil der Uberquerungsstelle eine Nullabsenkung
auf Fahrbahnhohe fir Rollstihle oder Rollatoren
auf, wahrend der andere Teil mit einer Mindestbord-
hohe von 6 cm fur seh-behinderte Personen ausge-
fuhrt ist. Mit Hilfe von taktilen Leiteinrichtungen so-
wie einer visuell kontrastierenden Gestaltung ist si-
cherzustellen, dass sehbehinderte Personen die
getrennte Uberquerungsstelle erkennen und die
Fahr-bahn im Bereich der Nullabsenkung nicht un-
gewollt betreten.

Bei der Nachriistung einer Uberquerungsstelle mit
Bordabsenkungen sollten diese mindestens 1,00 m
breit und mit einer Bordhéhe von 3 cm sein. Zur bes-
seren Sichtbarkeit sollten kontrastierende Bordele-
mente eingesetzt werden.

Markierung von Treppen, Stufen und Gelandern

Eine nachtragliche kontrastreiche Gestaltung von
Treppen, Stufen und Gelandern ist in der Regel
ohne gréfRReren Aufwand mdglich und bringt fir alle
Menschen einen grof3en Nutzen. Eine direkte und
unkomplizierte Umsetzung solcher Malinahmen
sollte angestrebt werden.
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Akustische und taktile Signalgeber an Lichtsignalanlagen

Abbildung 23: Quelle: ABSV e.V.

Die Nachriistung von akustischen und taktilen Sig-
nalgebern an Lichtsignalanlagen sollte nach ortli-
chem Bedarf in Zusammenarbeit mit sehbehinder-
ten Menschen vor Ort entwickelt und umgesetzt
werden.

Zentrale bei der Entwicklung entsprechender Mal3-
nahmenprogramme ist die barrierefreie Erschlie-
Bung wichtiger Ziele im Stadtgebiet, die barriere-
freie Verbindung zum OPNV (LiickenschlieBung an
Haltestellen und Verknupfungspunkten) sowie die
Bildung barrierefreier FuBwegenetze bzw. durch-
gangiger Routen fir den Ful3géngerverkehr.

Bodenindikatoren

Abbildung 24: Eigene Aufnahme Wetter
(Ruhr)

Bodenindikatoren sollten bei einer nachtraglichen
barrierefreien Umgestaltung des Stralienraums
ebenfalls nachgerustet werden. Es ist darauf zu
achten, dass bei der Nachrustung auf visuell kon-
trastierendes Material geachtet wird.

Eine Nachristung kann durch das nachtragliche
Verlegen von entsprechenden Pflastersteinen erfol-
gen oder durch das Aufkleben von strukturierten
Kunststoffplatten. Hier sind die entsprechenden
technischen Vorschriften zu beachten (HBVA
2011).
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Beispiele und Hinweise Radverkehrsfuhrungen (Knoten und

Uberginge)

Vorgezogene Aufstellstreifen an signalisierten Knotenpunkten

Fuigangerfurt
Schmalsirichmarksarng
unterbrochen

(0,12 m Bredte, 0,50 m Lange,

0,20 m Locke)

l
i 3.00-500m

1,50 m (1,25 m)

Kemfatrbahn: 2 2,25 m

erbin
(0,12 m Bredte, 1,00 m Lange,

1,00 m Licke), Lage mittsg

zwischen den Verkehrsflachen

Abbildung 26: Eigene Aufnahme

Bei der Fuhrung des Radverkehrs auf Schutz- oder
Radfahrstreifen ist an Knotenpunkten mit Lichtsig-
nalanlage zu prifen, ob die Umsetzung einer vorge-
zogenen Haltlinie oder eines aufgeweiteten Radauf-
stellstreifens umsetzbar ist. Beide Varianten bieten
fur den Radverkehr die Moglichkeit, sich im Blickfeld
des Kfz-Verkehrs aufzustellen und kénnen durch
eine Entflechtung rechts abbiegender Kfz von gera-
deaus fahrendem oder links abbiegendem Radver-
kehr zu einer erheblichen Entschéarfung von Gefah-
rensituationen beitragen.

Aufgeweitete Radaufstellstreifen kommen vorrangig
in Knotenpunktzufahrten mit langeren Sperrzeiten
zum Einsatz, damit die Mehrzahl der Radfahrer den
Aufstellstreifen auch nutzen kann. (Quellen: ERA
2010)
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Radverkehrsfiihrung im Bereich von
verkehrszeichengeregelten Knotenpunkten

Radfahrstreifen g

Fahrbahn

R — &5—\"

R iTaaeassass 3

Gehweg

Abbildung 27: Bsp. fur Abbiegestreifen fir
den Radverkehr (Quelle: EFA, FGSV)

e * |
24,00 m Y L
N ——— E,
Fahrha;;l;-“-___ == El Sl i =-’j“3.00 m (=2,50 m)
= T
ZSichiarheitstrennstraifan PR . 1 . ws
Hao&-eg = &

Gehweg

Abbildung 28: Bsp. fur geteilte Mittelinsel als
Aufstellbereich fir links abbiegenden und
links einbiegenden Radverkehr (Quelle: EFA,
FGSV)

Die Fuhrung des Radverkehrs tber wartepflichtige
Zufahrten erfolgt in Abhangigkeit von der Art der
Radverkehrsfiihrung im Zuge der Vorfahrtsstral3e,
in der Regel bevorrechtigt auf Radfahrerfurten.
Rechtsabbiegende Radfahrer kbnnen in der Regel
direkt gefiuihrt werden.

Gute Losungen fur geradeausfahrenden Radver-
kehr auf einer iUbergeordneten Stral3e, sind ein vor-
gezogener Aufstellstreifen oder ein aufgeweiteter
Aufstellbereich, um die Sichtbarkeit gegentber
dem motorisierten Verkehr zu gewabhrleisten (siehe
oben). Hierbei ist es sicherer den Radverkehr mit
Schutzstreifen auf der Fahrbahn mitzufiihren, als
ihn im Seitenraum unterzubringen, da hier durch
mangelnde Sicht des abbiegenden Kraftfahrzeugs
eine risikoreiche Konfliktsituation entsteht.

Fur ein sicheres Linksabbiegen sollten Aufstellfla-
chen flr indirektes Abbiegen oder ein eigener
Linksabbiegestreifen fiir Radfahrer in den Stral3en-
raum integriert werden. Alternativ bietet eine (ge-
teilte) Mittelinsel Platz zum Aufstellen des links ab-
biegenden Radverkehrs.

Einfahren des Radverkehrs von einer untergeord-
neten Straf3e hingegen findet in der Regel durch di-
rektes Linkseinbiegen und ohne Furtmarkierung
statt. (vgl. ERA 2010)
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Radverkehrsfihrungen im Bereich von Kreisverkehren

T

Abbildung 30: Quelle RASt 2006

ca 20m

Grundsatzlich sind zwei Lésungen anwendbar:

-Fuhrung des Radverkehrs auf der Kreisfahr-bahn
(Bild 1),

- Fihrung des Radverkehrs auf umlaufenden Rad-
wegen (Bild 2).

Radstreifen und Schutzstreifen dirfen aus Si-cher-
heitsgriinden auf der Kreisbahn nicht an-gelegt wer-
den. Die Radverkehrsfuhrung in den Knotenpunkt-
armen und am Kreisverkehr selbst muss nicht
gleichartig sein.

Bei einstreifigen kleinen Kreisverkehren ist die Fih-
rung des Radverkehrs auf der Fahrbahn bis zu einer
Verkehrsstarke von 1500 Kfz/h (Summe des zufiih-
renden Verkehrs in allen Knotenpunktzufahrten)
eine sichere Losung. Bei groReren Verkehrsstarken
ist zu Uberpru-fen, ob die Freigabe der Gehwege fir
den Radverkehr oder die Anlage von Radwegen
sinnvoll ist. (Quelle RASt 2006)
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Ubergange zwischen Radverkehrsfuihrungen (innerorts)

Abbildung 31: Eigene Aufnahme Wetter
(Ruhr)

Abbildung 32: Eigene Aufnahme

In den Ubergangsbereichen zwischen zwei Radver-
kehrsfihrungsformen sind die Mindest-breiten der
einzelnen Fuhrungsformen einzu-halten. Der Uber-
gang ist so auszubilden, dass ihn der Radverkehr
maoglichst stol3frei, direkt und ohne Verschwenkung
tberfahren kann.

Die Regellosung fir die Uberwindung der Ho-hen-
unterschiede zwischen baulichen Radwe-gen und
fahrbahngleichen Anlagen sind Ram-pen mit einer
Langsneigung von 4 bis 6 %, so-dass sie mindes-
tens eine Lange von 2,00 m besitzen mussen. Die
gesamte Verflechtungs-lange soll 10 bis 20 m be-
tragen, damit der Radverkehr ohne Sichtverde-
ckung parallel zum Kfz-Verkehr die Fihrungsform
wechseln kann. Die konkrete Ausfihrungsform im
Uber-gangsbereich ist von den zu verkniipfenden
Fuhrungsformen abhangig, ist jedoch aus Ver-
kehrssicherheitsgriinden mindestens zu mar-kieren
und besser mit einem baulichen Schutz zu verse-
hen. Zur zusatzlichen Kennzeichnung kann der
Ubergangsbereich rot eingefarbt werden (optional).

(Quellen: RASt 2006, ERA 2010, StVO)
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Ubergange zwischen Radverkehrsfiihrungen (Ortseinfahrten)

e ——— Gehweg

Abbildung 33: Uberquerungsstelle: Ortsein-
fahrt ohne Mittelinsel (Quelle ERA 2010)

ca 10m
T L —, I
i —1 e N ] Gehwieg

_thS.SOm T
) e ik Sttt
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Abbildung 34: Uberquerungsstelle: Ortsein-
fahrt mit Mittelinsel (Quelle: ERA 2010)

Zeichen 239 SIVO und
Zeichen 1022-10 SVO

Abbildung 35: Aufstellstreifen: Ortseinfahrt
geteilte Mittelinsel (Quelle: Musterldsung
RVA Baden Wirttemberg

(bes W hes)

Abbildung 36: Aufstellstreifen:
Schutz baulicher Mittelinsel (Quelle: siehe
oben)

Ortseinfahrt in

Die Ausbildung des Ubergangs zwischen freier
Strecke (Aul3erortsbereich) und Ortsdurchfahrten
(Innerortsbereich) soll dem Radverkehr einen siche-
ren und komfortablen Wechsel der Stral3enseite am
Anfang und Ende von einseitigen Radverkehrsanla-
gen ermoglichen.

Die Querungsstelle am Ubergang ist in Abhangig-
keit von den miteinander zu verknupfenden Radver-
kehrsfihrungen zu gestalten. Im Ortseingangsbe-
reich ist die Uberfiihrung ohne bauliches Element
oder mit einer Mittelinsel mdglich. Sofern Mittelin-
seln als Querungshilfe vorgesehen sind, sind diese
gemal RASt mindestens 3,50 m breit umzusetzen,
um eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung zu
erzielen.

Die Gestaltung der Querungsstelle (z. B. Ver-
schwenkung, Insel6ffnung und farbliche Markie-
rung) hat besonderen Einfluss auf die Akzeptanz
und Sicherheit. Die konkrete Umsetzungsform ist
abhangig von den drtlichen Randbedingungen so-
wie den zu verknupfen-den Radverkehrsfihrungen.
Der Wechsel der Fiuhrungsform, insbesondere von
einer einseitigen Fuhrung zu beidseitiger Flhrung
(bzw. umgekehrt), kann indirekt Gber den Seiten-
raum oder mittels Abbiegespur fir den Radverkehr
erfolgen. Eine Kombination dieser Wechselmdglich-
keiten kann ebenfalls umgesetzt werden. (Quellen:
RASt 2006, ERA 2010, StVO)

1

Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fir die Stadt Wetter (Ruhr)

51

ES




Beispiele und Hinweise Beschilderung und Wegweisung

Wegweisende Beschilderung fur den Ful3gangerverkehr
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Abbildung 37: Eigene Aufnahme Wetter

(Ruhr)

Vor allem fur Ortsunkundige ist eine Wegweisung
von Bedeutung, um sich auch ohne technische
Hilfsmittel (z. B. Smartphone) im Stadt-/Ortsteil zu-
recht zu finden. Neben einer Uber-schaubaren,
Ubersichtlichen StraRenraumgestaltung hilft eine
Wegweisung bei der Zielauffindung. Dies gilt nicht
nur fur Einzelziele, sondern auch fur das Auffinden
von Mobilitditsangeboten (z. B. Haltestellen, Fahr-
radabstellanlagen, Parkhauser). Sie sind moglichst
sichtbar im Stral3enraum anzuordnen oder entspre-
chend auszuschildern.

Kommt ein Wegweisungssystem zum Einsatz sind
die in das System aufzunehmenden Ziel-punkte
festzulegen, damit die Inhalte in regel-mafigen Zeit-
abstanden Uberprift und ggf. an-gepasst werden
konnen. Im Hinblick auf den Aufwand und die Uber-
sichtlichkeit sollte sich das System auf die wichtigs-
ten und publikums-intensiven Einrichtungen be-
schranken. Auch eine raumliche Beschrankung auf
Gebiete mit einer hohen Dichte an entsprechenden
Zielen ist ratsam, da hier mit einem ausreichend ho-
hen Ful3verkehrsaufkommen zu rechnen ist.

Eine Wegweisung ist vor allem an bedeutenden
OPNV-Haltestellen sowie an bedeutenden Knoten-
punkten wichtig.

Eine spezifische Wegweisung fur Ful3ganger ist ins-
besondere dort erforderlich, wo das Gehwegnetz
von der allgemeinen Stral3enfiihrung abweicht oder
eine Haufung von Zielen keine Aufnahme in die all-
gemeine Wegweisung erlaubt.

1
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Wegweisende Beschilderung fir den Radverkehr
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Abbildung 38: Quelle HBR NRW 2017

Abbildung 39: Eigene Aufnahme Wetter
(Ruhr)

Abbildung 40: Eigene Aufnahme Wetter
(Ruhr)

Seit einigen Jahren erfolgt die Standardisierung und
Systematisierung der Radverkehrswege-weisung in
Nordrhein-Westfalen. Das Hinweis-blatt ,Hinweise
zur wegweisenden Beschilderung fur den Radver-
kehr in Nordrhein-Westfalen (2017)“ des nordrhein-
westfalischen Ministeriums fur Verkehr spezifiziert
hierzu die Inhalte aus dem ,Merkblatt zur wegwei-
senden Beschilderung im Radverkehr® (FGSV,
1998). Neben einer zielorientierten Wegweisung fir
den Alltagsradverkehr mit Orts- und Entfernungsan-
gaben besteht die Mdglichkeit, die Wegweiser mit
einer Zusatzbeschilderung fur bestimmte (themati-
sche) Radrouten auszustatten. Diese Zusatzschil-
der kdnnen Namen oder Logos der drtlich verlaufen-
den speziellen Rad-routen abbilden. Sie ermdégli-
chen die Verknulpfung von Freizeitradwegen mit de-
nen des Alltagsradverkehrs in einem Wegweiser-
System.

Zum Informationsmaterial z&hlt insbesondere Kar-
tenmaterial zu Radverkehrsverbindungen im Stadt-
gebiet (stadtisches Radverkehrsnetz). Dartber hin-
aus kann Kartenmaterial zu landschatftlich attrakti-
ven Strecken und regionalen Verkehrsbeziehungen
zur Verfigung gestellt werden.
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Beschilderung von gemeinsamen Ful3-&Radwegen

Abbildung 41: Eigene Aufnahme Wetter
(Ruhr)

Fur die kleinraumige Wegweisung innerhalb der
Stadt-/Ortsteilzentren, die ebenfalls fur Orts-fremde
und Gelegenheitsradfahrende von Be-deutung ist,
sollte ein fur den Ful3- und Radverkehr einheitliches
Wegweisungssystem zu den vorhandenen Points-
of-Interest (POI) eingerichtet werden.

Dabei bietet sich vielerorts die Mitnutzung der allge-
meinen Wegweisung fur den fahrenden Verkehr an.
Wichtige Nahziele (Einkaufzentren, Bahnhofe, etc.)
kbnne in diese Wegweisung integriert werden und
sind so auch fur den Ful3géngerverkehr leicht er-
kennbar. (Quelle EFA 2002)
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Beispiele und Hinweise Fahrradparken

Anlage von Fahrradbtigeln (Uiberdacht)

Abbildung 42: Eigene Aufnahme

Doppelaufstellung

150 1,50 rrin.l,oclrhl.oo ,
L} T

Abbildung 46: Quelle ERA

Fahrradblgel (Anlehnhalter) erfillen die vielfaltigen
Grundanforderungen an Fahrradhalter insgesamt
am besten. Hinsichtlich der Zwischenrdume sollten
Lastenrdder und Fahrradanhdnger bericksichtigt
werden.

Anlehnhalter stiitzen den Fahrradrahmen an min-
destens zwei Punkten und bieten so einen guten
Halt. Ein Anlehnhalter bietet in der Regel zwei Fahr-
radern einen Standplatz. Rahmen und Réader lassen
sich gut anschliel3en, so dass ein guter Diebstahl-
schutz gewahrleistet ist. Sie sind robust, kosten-
gunstig und i. d. R. stadtgestalterisch vertraglich in-
tegrierbar. Bei langeren Parkdauern sollten diese
witterungsgeschutzt sein (Uberdachung).

Die einfachste Form sind Rohrbigel mit einer Min-
desthéhe von 0,65 m und einer Mindestbreite von
0,65 m. Eine runde Ausfihrungsform minimiert die
Gefahr, dass der Fahrradrahmen beschadigt wird.
Insbesondere an Standorten mit Einzelhandelsnut-
zungen (z. B. am Rand von FulRgangerzonen), im
Bereich von Kindereinrichtungen oder mit starker
touristischer Nutzung sollte wegen zu erwartender
Zubehore (z. B. Kdrbe, Kindersitze, Packtaschen)
ein erhohter Achsabstand der Fahrradhalter vorge-
sehen werden.

Anlehnhalter kbnnen mit zuséatzlichen Vorderradhal-
terungen versehen werden. Dadurch kann die Kipp-
sicherheit, beim Beladen oder Auf- und Absitzen ei-
nes Kindes, zusatzlich erhéht werden.

Generell eignen sich Anlehnhalter fir alle unter-
schiedlichen Nutzungsorte (z.B. Schulen, Hoch-
schulen, Arbeitsstatten, EinkaufsstralRen oder -zo-
nen, Wohngebieten, Veranstaltungszentren, Bahn-
hofe und OPNV-Haltestellen)
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Anlage von Fahrradboxen zur Miete fir Radpendler

Abblldung a7: Elgene Aufnahme

An stark frequentierten Bahnhaltepunkten wird die
Aufstellung von Fahrradboxen empfohlen. Sie bie-
ten die Mdglichkeit sein Rad Uber langeren Zeitraum
geschutzt vor Witterung und direktem Diebstahl ge-
sichert abzustellen

Pendler kdnnen sich vorab eine Box flir einen ge-
wuinschten Zeitraum reservieren und gegen ein Ent-
gelt mieten.

Dabei sollte die Nachfrage nach Fahrradboxen ste-
tig gepruft werden, so dass bei Bedarf eine Aufsto-
ckung erfolgen kann.

Die Einrichtung einer Fahrradbox in der Nahe zent-
raler OV-Haltestellen oder Bahnhofe erhoht dabei
den Einzugsbereich dieser Haltestelle gegenuber
einer reinen Erschlie3ung zu Ful3. Ein erhdhter Be-
darf fur solche Bike+Ride Anlagen kann sich dabei
an Endhaltestellen von Bussen und Bahnen oder an
Haltestellen mit Tarifiibergangen im OPNV erge-
ben.

Der Betrieb der Anlagen kann dabei gemein-sam
mit einem Partner oder allein von stadtischer Seite
aus organisiert werden.

1
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Fahrradparkhaus

Abbildung 43: Eigene Aufnahme Aachen
CARL

Abbildung 45: Eigene Aufnahme

Fahrradparkhduser eignen sich insbesondere an
Quell- und Zielstandorten mit hohem Nutzeraufkom-
men an zentralen Platzen, an denen ggf. intermodal
auf andere Verkehrsformen umgestiegen werden
kann (Bahnhof, Bushof, Universitat). GroRe Anzah-
len von Fahrradern kdnnen hier geschutzt vor Wit-
terung untergebracht werden. Wild abgestellte
Fahrrader verschwinden somit aus dem Stadtbild.

Durch gesicherte Zugange und einer moglichen Vi-
deoliberwachung, sind die Fahrrader im Ver-gleich
zu herkdbmmlichen Abstellanlagen besonders vor
Diebstahl geschutzt.

Dieses Konzept eignet sich vor allem fur langere
Nutzungsdauern (z.B. Berufspendler) und sollte ins-
besondere in der Nahe von zentralen Bahnhgfen
vorgesehen werden.
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Ladestationen

Abbildung 47: Eigene Aufnahme Wetter
(Ruhr)

Abbildung 48: Eigene Aufnahme Wetter
(Ruhr)

Offentlich zugangliche Ladestationen sind vor allem
dort sinnvoll, wo sich aufgrund der Lade-zeiten viele
potenzielle Nutzer Uber einen langeren Zeitraum
aufhalten. Es sind mdgliche Standorte fir Ladeinf-
rastrukturen zu identifizieren und planungsrechtlich
zu prufen. Daruber hinaus sollte bei moglichen Be-
trieben die Bereitschaft einer Kooperation abgefragt
werden, falls sich Standorte als geeignet erweisen,
die nicht im 6ffentlichen StralBenraum liegen.

Im Hinblick auf Tourismus sind Ladestationen an
zentralen Punkten entlang ausgewiesener touristi-
scher Radrouten sowie an touristischen Bereichen
sinnvoll.

Hierbei sollte die Nachfrage beobachtet und ein
Ausbaubedarf fur die kommenden Jahre kontinuier-
lich gepruft werden.

1  Erstellung eines integrierten Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wetter (Ruhr) 58 MI




Beispiele und Hinweise Kfz-Verkehr (flieRend)

Geschwindigkeitsreduktion mit Hilfe baulicher Mal3nahmen
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Abbildung 49: Quelle FGSV
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In HauptverkehrsstraBen kommen als bauliche
Mallnahme vorrangig Verséatze mit Mittelinseln in
Frage, die dadurch entstehen, dass Querschnitts-
wechsel vorgenommen werden. Dabei wird ab-
schnittsweise auf die Anlage von beidseitigen Park-
streifen zu Gunsten einer Mittelinsel in den Bereich
mit Uberquerungsbedarf verzichtet. Weitere Mdog-
lichkeiten (auch fir ErschlieBungsstral3en) bieten
Teilaufpflasterungen und Versatze (RASt 2006).
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Beispiele und Hinweise Kfz-Verkehr (ruhend)

Uberprufung halbseitiges Parken

Wetter (Ruhr)
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Abbildung 50: Quelle Eigenaufnahme
Wetter (Ruhr)

Beim halbseitigen Parken ist zu prufen wieviel
Raum die parkenden Fahrzeuge an Seitenraum ein-
nehmen und ob genigend Platz fir den Ful3verkehr
gewahrleistet ist. (Verweis: EFA 2002).

Fahrzeuge konnen die Wegedurchlassigkeit
und/oder die Barrierefreiheit einschréanken und zu
hohe Fahrgeschwindigkeiten Personen verangsti-
gen.

Bei unerlaubtem Gehwegparken kann erschwerend
eine hohe Bordsteinkante (16cm bis 20cm) einge-
baut oder zusatzliche Absperrelemente wie Poller,
Pflanzkasten oder Fahrrad-stander installiert wer-
den.

Zusétzlich ist im Bereich von Knotenpunkten sicher-
zustellen, dass keine parkenden Kfz den Knoten-
punktbereich blockieren und somit Ful3- und Rad-
verkehr daran hindern den Knoten-punkt sicher zu
Uberqueren. Insbesondere in Wohngebieten mit ho-
hem Parkdruck muss dies regelmaf3ig kontrolliert
werden und ggfs. mit Hilfe von Pollern oder anderen
Methoden die Knotenpunktbereiche freigehalten
werden.
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Parkraumbewirtschaftung

&

Abbildung 52: VZ 314.1 Kennzeichnung einer
Parkzone

Die Einrichtung einer Parkraumbewirtschaftung ist
kein einmaliger Planungsvorgang, sondern sollte
aufgrund von Entwicklungsprozessen im Stadtge-
biet einem stetigen Controlling (Analyse von Park-
raumangebot und -nachfrage mit anschlielBender
zielgerichteter Anpassung der Steuerung) unterzo-
gen werden.

Zur Festlegung der passenden Bewirtschaftungs-
form sollten zunachst die gebietsbezogenen Fla-
chennutzungen erfasst werden, um Bereiche mit
konkurrierender Parkraumnachfrage zu identifizie-
ren (v. a. Wohnen, Arbeiten, Bildung, Einkaufen/Be-
sorgung, Freizeit), fir die anschlieBend eine detail-
lierte Analyse durchgefihrt werden sollte. Fur die
Analyse ist das Parkraumangebot (Anzahl Park-
stande), die Art der Bewirtschaftung (ohne Rege-
lung, Parkscheibenregelung, Parkscheinregelung)
sowie die Parkraumnachfrage (Belegung, ggf. mit
Belegungsdauer) fur den 6ffentlichen Stral3enraum
und im Gebiet vorhandene offentlich zugéngliche
Parkflachen zu mehreren Zeitabschnitten zu erfas-
sen und auszuwerten. Anstehende, aber noch nicht
umgesetzte Gebietsentwicklungen sind Uber Prog-
nosen des zukunftigen Parkraumbedarfs zu beriick-
sichtigen. Auf Grundlage der Analyseergebnisse
sind die Anpassungsnotwendigkeiten abzuleiten
(Bewohnerparkzonen, Bewirtschaftungsgebiet, Be-
wirtschaftungsform, Wegweisung).
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Regelmalige Kontrollen zur Einhaltung der Regeln des ruhenden Verkehrs

Abbildung 53: Widerrechtlich auf dem Geh-
und Radweg abgestelltes Kfz, Eigene Auf-
nahme

Verkehrsrechtliche Anordnungen zeigen erst dann
ihre volle Wirksamkeit, wenn sie auch eingehalten
werden. Dies gilt fur alle Verkehrsteilnehmer, so-
dass ein rucksichtvolles Miteinander im Stral3enver-
kehr gewahrleistet werden kann.

Aus der Burgerbeteiligung geht hervor, dass sich
vor allem ZufuRgehende und Radfahrende durch
die Nichteinhaltung von Parkverboten und Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen gestért und verunsi-
chert fuhlen. Falsch abgestellte Fahrzeuge kdnnen
die Wegedurchlassigkeit und/oder die Barrierefrei-
heit einschranken und zu hohe Fahrgeschwindig-
keiten Personen verangstigen.

Um die Verkehrssituation fur den Ful3- und Radver-
kehr zu verbessern, wird allgemein eine Intensivie-
rung der Parkraum- und Geschwindigkeitskontrolle
empfohlen, sodass die Verkehrsinfrastrukturanla-
gen von Zufu3gehenden und Radfahrenden unein-
geschrankt genutzt werden kénnen.

Regelmalige Kontrollen zur Einhaltung der Regeln des ruhenden Verkehrs

Abbildung 54: Eigene Aufnahme Wetter
(Ruhr)

In beengten Stralenrdumen kommt es oftmals zu
Konflikten zwischen dem flieBenden Kfz-Verkehr
und dem ruhenden Verkehr. Es sollte geprift wer-
den, wie groR3 die Parkraumnach-frage in diesen Be-
reichen ist. Im nachsten Schritt sind die Mdglichkei-
ten einer geordneten Anordnung (z. B. Anordnen
von markierten Parkstdnden mit freien Zwischenli-
cken zum Ausweichen) oder einer zeitlichen Be-
schrankung (z. B. wahrend der Hauptverkehrszei-
ten) zu analysieren, sodass der Verkehrsfluss opti-
miert werden kann.

Eine Markierung kann hier zum geregelten Ver-
kehrsfluss beitragen und unkontrolliertes Parken
verhindern.
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Einfihrung eines Parkleitsystems
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Abbildung 55: Wegweisende Beschilderung
fur den ruhenden Kfz-Verkehr, Eigene Auf-
nahme Stadt Witten

Mit Hilfe eines stadtischen Parkleitsystems wird der
Parksuchverkehr mdglichst stadtvertraglich zu den
grolRen Parkierungsanlagen (Parkhauser und Park-
platze) gefuhrt. Neben diesen grol3en Parkflachen
gibt es in den einzelnen Stadt-/Ortsteilzentren aber
auch weitere, deutlich kleinere offentliche Parkfla-
chen (in der Regel im o6ffentlichen StralRenraum
bzw. auf angrenzenden Flachen). Mit Hilfe der Park-
raumbewirtschaftung sollen die grofen Parkie-
rungsanlagen vor allem von Langzeit- und Dauer-
parkern genutzt werden und die kleineren Parkfla-
chen im offentlichen Stral3enraum fir Kurzzeitpar-

ker zur Verfugung stehen.
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Beispiele und Hinweise Pflege und Instandhaltung

Kontrolle und Unterhaltung

Abbildung 56: Quelle iStock

Um die Barrierefreiheit sowie Akzeptanz von Ful3-
verkehrsanlagen zu gewébhrleisten, soll die Oberfla-
che jederzeit in einwandfreiem Zustand gehalten
werden. Dies ist vor allem fur Mobilitdtseinge-
schrankte sowie Altere von groRer Bedeutung. Ne-
ben der Oberflache muss auch die wegweisende
Beschilderung in einem einwandfreien Zustand ge-
halten werden. Hierzu ist eine regelmallige Kon-
trolle erforderlich, wobei die Kontrollhaufigkeit nicht
geringer sein sollte als diejenige im Ubrigen Stra-
Bennetz. Identifizierte Schaden sind zu erfassen
und moglichst zeitnah zu beheben. Dabei kann der
individuelle Ful3génger mit eingebunden werden.

Neben der Kontrolle der Gehwege ist ein regelmé-
Riger Grunschnitt und die Instandhaltung von stra-
Renbegleitendem Grin besonders wichtig. Das
Ruckschneiden und Pflegen von Pflanzen ist nétig,
um Verkehrsflachen sicher und ohne Einschrankun-
gen fur den Rad- und Ful3verkehr nutzbar zu halten.
Fur eine hohere Akzeptanz kdnnen Grinschnitt-
plane oder Kontrollplane veréffentlicht werden.

1
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Baustellensicherung

Abbildung 57: Quelle AGFS

Abbildung 58: Quelle AGFS
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Bei der Einrichtung einer Baustelle gilt die RSA
(Richtlinie fur die Sicherung von Arbeitsstellen an
Stral3en). Wird eine FulRverkehrsanlage blockiert,
soll die Arbeitsstelle mdglichst auf der-selben Stra-
Renseite umgehbar sein. Dabei ist auf eine barrie-
refreie Gestaltung der Umgehung zu achten (z. B.
kantenfrei, Rampen mit max. 5 %), damit sie auch
von mobilitatseingeschrankten Personen genutzt
werden kann. (Quelle: EFA 2002)
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Reinigung und Winterdienst
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Abbildung 59: VZ 1042/50

Abbildung 60: Eigene Aufnahme

Die regelmafiige Reinigung ist insbesondere in den
Wintermonaten nétig, wenn aufgrund der Witterung
erhohte Rutschgefahr besteht.

Im Winter sind nach EFA (2002) Gehwegflachen ge-
nerell in einer solchen Breite zu raumen und zu
streuen, dass mobilitatseingeschrankte Personen
sie ungehindert nutzen kénnen

Fur eine effiziente und einfachere Reinigung emp-
fiehlt es sich, die Mindestmal3e flur Geh-wegbreiten
einzuhalten (s. Steckbrief Fu3gangerfiihrung), da-
mit die Gehwege von kleineren Kehr- und Raumma-
schinen befahren werden kénnen. Bei Neuplanun-
gen oder umfangreichen Anderungen sollten daher
Gehwegbreiten auf Mindestmal? erhdht werden.

Die Stadt ist fuir die Reinigung von o6ffentlichen Stra-
Ren, Wege und Platze innerhalb der geschlossenen
Ortslagen, bei BundesstralRen, Landstralen und
Kreisstral3en jedoch nur der Ortsdurchfahrten, ver-
antwortlich, soweit die Reinigung nicht den Grund-
stuckseigentumern Ubertragen wird.
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Beispiele und Hinweise FuBgangerfuhrungen auf der Strecke

Fluhrungen innerorts (Mindestbreiten)

Abbildung 61: Quelle:
2006

RASt

Abbildung 62: Eigene Aufnahme
Wetter (Ruhr)

Die Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en
(RASTt) aus dem Jahre 2006 sowie die Empfehlun-
gen fur FuRBgangerverkehrsanlagen (EFA) aus dem
Jahr 2002 benennen hierfur das Regelmalf3 von 2,50
m. Dieses ergibt sich aus dem Begegnungsfall
zweier Ful3génger (1,80 m), einem Abstand zur
Hauswand (0,20 m) sowie einem Sicherheitsab-
stand zur Fahrbahn (0,50 m). Je nach Situation
kann eine Ausweitung dieser Grundanforderungen
erforderlich sein, bspw. bei einem aul3ergewothnlich
hohen Anteil an Ful3gangern mit erhéhten Anspri-
chen an Flache und Ausstattung (z. B. Traglasten,
Roll-stuhl, eingeschrankte korperliche Fahigkeiten
etc.). In Abhangigkeit der vorhandenen Rand-nut-
zung und dem damit verbundenen erwarteten Ful3-
gangeraufkommen sind zusatzlich zu dem Regel-
malfd noch Breitenzuschlage erforderlich.

Es sollte auf Ortsteilebene sowie ggf. zwischen den
Ortsteilen gepruft werden, ob und wo Gehwege und
Querungsmaglichkeiten Defizite aufweisen oder so-
gar komplett fehlen (Bestandsaufnahme und Ana-
lyse), und inwieweit bspw. die Gehwege im Bestand
auf ein Regel-malR von 2,50 m erweitert werden
kénnen. Dies sollte zumindest im Rahmen von Aus-
bau- und Umbaumafl3nahmen Berucksichtigung fin-
den. Bei NeubaumalRnahmen ist das festgelegte
Regelmal’ zu bertcksichtigen.
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FuRRverkehrschecks

Abbildung 64: Eigene Aufnahme Wetter
(Ruhr)

Eine adaquate Methode zur Feststellung von Man-
geln an Gehwegen in Vierteln ist die Durchfiihrung
von FulRverkehrschecks mit Anwohnern eines Vier-
tels. Eine festgelegte Route wird gemeinsam mit
den Anwohnern begangen und Méangel festgehalten
sowie Uber mdgliche Verbesserungen gesprochen.
Gerade unauffallige Mangel werden schneller ent-
deckt und kdonnen bei zeitnaher Behebung die Ak-
zeptanz fur vergleichbare MalRnhahmen und das zu
FulR gehen allgemein starken.

Bei den FulRverkehrschecks sollten neben Mangein
im StralRenraum ebenfalls Verbindungen fir den
FuRgangerverkehr thematisiert werden. Besonders
in Wohngebieten ist es wichtig, dass fur den Ful3-
gangerverkehr  Wege-verbindungen  zwischen
Durchfahrtstral’en geschaffen werden. Dies sorgt
fur direkte Verbindungen zu méglichen Zielen wie
Einzelhandel oder Schulen und biete so eine attrak-
tive Alter-native zum Kfz-Verkehr.

Vorhandene Verbindungen sollten hinsichtlich
Breite, Beleuchtung, sozialer Sicherheit und Sitz-
maoglichkeiten baulich verbessert werden. Daruiber
hinaus sollten neue Verbindungen geschaffen wer-
den.

Gestaltung und Aufenthaltsqualitat

Abbildung 65: Eigene Aufnahme Wetter
(Ruhr)

Zur Erhaltung/ Intensivierung der (Dorf-) Gemein-
schaft ist die Schaffung geeigneter Aufenthalts-
raume winschenswert. Hierzu gehort die (Um-) Ge-
staltung von Platzen, die eine multifunktionale Nut-
zung ermoglichen.

Ein attraktives Wohnumfeld bietet Lebens- und Be-
wegungsraum fur alle Bevolkerungsgruppen.
Hierzu gehoren neben Erholungs- und Spielflachen
auch attraktiv gestaltete Platze im o6ffentlichen
Raum. Diese dienen der Bevdlkerung als Treff-
punkte zum Verweilen und sozialen Miteinander.
Hierzu gehort auch die Mdglichkeit zur Veranstal-
tung von Festen.

Zudem gehoren bspw. die Schaffung breiterer Geh-
wege als ,Flaniermeile®, der Ausgleich von HOhen-
unterschieden durch Treppenstufen und Rampen,
die Bereitstellung von Banken oder die Reduzierung
von Fahrbahnbreiten dazu.

Diese dient u. a. der Einhaltung der zulassigen Ma-
ximalgeschwindigkeit und somit einer Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat sowie der Sicherheit.
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Beispiele und Hinweise MaBRnahmen im OPNV

Barrierefreie Gestaltung von Haltestellen

b

Abbildung 66: Haltestelle mit Bordsteinerh6-
hung Wetter (Ruhr)

Haltestellen sollten bei Um- oder Neubau bestmdg-
lich barrierefrei gestaltet werden, um mobileinge-
schrankten Personen die Erreichbarkeit des OPNV
zu ermdglichen.

Die Haltestelle sollte leicht ohne grol3e Hohendiffe-
renz Uber ggf. ausgewiesene Wege zu erreichen
sein, Uber eine ausreichend groRe Warteflache ver-
fugen und einen festen Untergrund haben. Eine nor-
male Bordhdhe des Blrgersteigs reicht zum barrie-
refreien Einstieg in den OPNV nicht aus, weshalb
diese erhoht werden sollten (16-24cm).

Haltestellen in Form eines Kaps bieten eine leichte
und genaue Anfahrbarkeit der Kante und erleichtern
somit den Einstieg.
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Umbau von Haltestellenbuchten zu Haltestellenkaps
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Abbildung 67 Haltestellenbucht (Quelle: KVV
Leitfaden)

\a ...... Bliche

Abbildung 68: Haltestellenkap (Quelle: KVV
Leitfaden)

Eigene Aufnahme Wetter
(Ruhr)

Durch die Umgestaltung der Haltebuchten zu Halte-
stellenkaps, kann mehr Platz durch einen geringe-
ren Flachenbedarf im Seitenraum geschaffen. Der
Bus muss sich nicht wieder in den flie3enden Ver-
kehr einordnen.

Die Form eignet sich somit besonders fir den inner-
stadtischen Bereich bei geringeren Geschwindig-
keiten, damit der Verkehrsfluss nur geringfiigig be-
eintrachtigt wird.

Haltestellenkaps beeinflussen die Qualitat des Ver-
kehrsablaufs im motorisierten Individualverkehr. Die
Einsatzgrenzen flur Haltestellenkaps ergeben sich
aus Kfz-Starke, der Fahrzeugfolgezeiten (Taktzeit),
der Nahverkehrsfahrzeuge und aus den Haltestel-
lenaufenthaltszeiten, die malgeblich durch die
Fahrgastwechselzeiten bestimmt werden.

(RASt 2006)

Abbildung 70: Eigene Aufnahme Wetter
(Ruhr)
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